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PRESENTACION

La Universidad de Boyacd, continlia con la serie de publicaciones rela-
cionadas con la coleccién Tunja Siglo XX, derivadas del juicioso trabajo
de investigacién que en los ultimos afnos viene desarrollando la Doctora
en Periferias Sostenibilidad y Vitalidad Urbana y Arquitecta Adriana
Hidalgo Guerrero, profesora titular vinculada a la Facultad de Arqui-
tectura y Bellas Artes.

En este segundo libro de la colecciéon Tunja Siglo XX, titulado: Tunja
primera modernizacién, aniversarios y obras publicas (1905-1939), la
autora entra en materia de la historia urbana de la ciudad, explican-
do en detalle los procesos de transformacién en las primeras décadas
del siglo y exponiendo como los cambios en la fisonomia de la ciudad,
evidencian la transformacion en la forma de vida de los habitantes que
empiezan a ser modernos.

El trabajo se vincula a perspectivas de analisis o enfoques internaciona-
les, desde donde se puede apreciar que la evolucién de Tunja responde
a las tendencias universales de urbanizacion moderna.



La autora muestra como se empieza a configurar la necesidad de pla-
nificar la ciudad, dado que se producen obras que transforman el casco
histérico que venia estancado por cuatro siglos. Las mas importantes
obras modernizadoras, en servicios publicos, equipamientos, vias y es-
pacios publicos, son asociadas por la autora a los aniversarios celebra-
dos en el pais y la ciudad, de los cuales se obtuvieron recursos para su
desarrollo. Por otra parte plantea la presencia de la ciudad informal que
se desarrolla en paralelo a la ciudad formal.

Con la publicaciéon de este nuevo libro, la Universidad de Boyaca ofre-
ce un aporte original al conocimiento de los procesos urbanos, y se
constituye en un trabajo de consulta obligada de académicos, investi-
gadores, historiadores y de la comunidad, ya que presenta ilustrativas
explicaciones de la historia urbana tunjana, apoyadas en mapas, planos
y fotografias.

Claudia Patricia Quevedo Vargas
Vicerrectora de Investigacion Ciencia y Tecnologia



INTRODUCCION

En este segundo libro de la coleccién Tunja Si- La transformacién registrada en las primeras

glo XX, se presenta el crecimiento de la ciudad  cuatro décadas del siglo XX esta intimamen-

en el periodo comprendido entre 1905 y 1939.  te relacionada con los siguientes procesos, los
cuales son detallados en el libro:

Tuni fg;glﬂ(:r? i fia d * Celebracién de aniversarios y sus consecuen-
unja en » Iologralia de cias en la ciudad, consistentes en la promo-
Henry Duperly cion de obras publicas.

* Implementaciéon de servicios publicos domi-
ciliarios bésicos, es decir, acueducto, alcan-
tarillado, iluminacion, luz eléctrica y telefo-
nia. En todos los casos, se traté de procesos
lentos y complejos.

* Adaptacién de las calles a los cambios en la
locomocién. Esto implicé varias acciones:
construccion de aceras, alamedas y espacios
publicos, pavimentaciéon de vias, ampliacion
de perfiles y arborizacién urbana.

* Virajes en la nocién de lo publico, lo cual se
vio reflejado en la puesta en marcha de equi-
pamientos a cargo del Estado y en la modifi-
cacion de los espacios colectivos.

Fuente: Banco de la Republica, Tunja memoria vi-
sual. Disponible en http://www.lablaa.org/blaavir-

tual/modosycostumbres/tumv/tumv05g.htm * Transformacion y crecimiento a partir de la
aparicion de barrios y nuevas urbanizaciones.

Los cambios en la fisonomia de la ciudad son
una evidencia de las variaciones en la forma
de vida de los habitantes. Asimismo, indican la
adquisicién de un concepto claro de lo publico.

14 Tunja: primera modernizacidn, aniversarios y obras piblicas (1905 - 1939)



Figura 2.
Vista Panoramica de Tunja en 1917

Figura 3.
Vista Panoramica de Tunja en 1939
(fotografia del Album del IV Centenario)

Fuente: Revista Cromos. (Vol. III. No. 59. Marzo 24
de 1917. Pag. 154)

Fuente: Banco de la Reptblica, Tunja memoria vi-
sual. Disponible en http://www.lablaa.org/blaavir-
tual/modosycostumbres/tumv/tumv05f. htm

Coleccion Tunja Siglo XX - Universidad de Boyaca 15



El libro se compone de nueve capitulos. En el
primero se abarcan las transformaciones sus-
citadas en las primeras décadas del siglo. En
este aparte también se reconocen los antece-
dentes procedentes de la ciudad prehispanica,
colonial y republicana que fue heredada al co-
menzar la centuria, e igualmente, la manera
como se produjeron tales modificaciones.

En el segundo, se estudian las formas de creci-
miento de la periferia urbana entre 1905 y 1939
desde tres perspectivas de analisis: 1. Las ten-
dencias de crecimiento, para lo cual se sigue a
Panerai, Depaule, Demorgon y Veyrenche (1983)
y se distinguen tres variantes del crecimiento:
continuo, discontinuo y lineal. 2. Las formas
estructurales de crecimiento, a partir de Sola
Morales I Rubio (1997), quien plantea una cla-
sificacion fundamentada en dos formas, corres-
pondientes a la ciudad formal e informal. 3. Una
elaboracion cimentada en diversos enfoques, re-
lativos a la relacién existente entre morfologia y
tipologia, que para Tunja se concreta en tipos ur-
bano-arquitecténicos como: informal o popular
espontaneo, poligonos de vivienda unifamiliar
de promocion unitaria y equipamientos.

En el tercero se abordan los antecedentes nor-
mativos que anticiparon la necesidad de im-
plementar un planeamiento urbano.

El cuarto hace referencia a las obras de in-
fraestructura que afectaron la morfologia y las
dimensiones de la ciudad. Se observa el papel
cumplido por las vias en los crecimientos

urbanos, la alineacién de estas expansiones a
lo largo de la carretera hacia Bogota4, en el sur,
y de la antigua via a Paipa y la salida hacia
Bucaramanga, en el norte. Asimismo, se revisa
la importancia que para este periodo significo
la linea del Ferrocarril del Nordeste.

En el quinto se presentan las obras publicas
efectuadas con motivo de distintos aniversarios,
tanto nacionales como locales. Dichas efeméri-
des se convirtieron en promotoras del desarro-
llo, gracias a los recursos que fueron asignados
para la realizacién de los proyectos.

El sexto estd dedicado a los servicios publicos
que denotaron los primeros signos de moderni-
zacion en la vida urbana. De igual modo, se re-
visa como los procesos de disefio y construccién
de las redes pasaron por multiples tropiezos.

El séptimo trata lo concerniente a espacios pu-
blicos. Se examinan las intervenciones en par-
ques y plazas, areas que fueron adaptadas para
oficiar como escenarios frecuentes de la vida so-
cial. También se contemplan los procedimientos
practicados en algunas vias urbanas, las cuales
empezaron a ser tratadas como avenidas, con
perfiles mas amplios, aceras, pavimentacion, ar-
borizacion y mobiliario.

En el octavo se resalta la relevancia de la cons-
truccién de equipamientos. Estos fueron sig-
nos de una primera modernizacién, pues recu-
rrieron a un lenguaje que contrastaba con el
heredado de la Colonia. Se trat6 de edificaciones
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promovidas durante los aniversarios celebra-
dos en este periodo. A su vez, se analiza una
particularidad: aunque la mayor parte del tra-
zado de crecimiento prosiguié la morfologia
de la ciudad historica, aparecieron las prime-
ras células discontinuas, de cardcter excepcio-
nal, ligadas a equipamientos como la Escuela
Normal de Varones, el Batallon Bolivar y la es-
tacion del Ferrocarril del Norte.

El noveno se remite al proceso de urbanizacion
y expansion de barrios obreros. Se observa el
surgimiento de estas zonas populares, tanto
en los casos en que el sector publico particip6
como en aquellos en que estuvo ausente. La
problematica de la vivienda obrera promovida
por el Estado es un debate central, cuya discu-
sion y evaluacion bien vale la pena emprender.
Finalmente, a manera de conclusion, se ofre-
ce una sintesis del crecimiento en el periodo,
como también de la relacion entre esa evolu-
cion y los actores que la protagonizaron.

De forma sintética, puede adelantarse que el
crecimiento urbano siguié las pautas de la traza
hispanica, propia de la Colonia. Paralelamente,
se observaron signos representativos de moder-
nizacién, expresados en inversiones destinadas

a la dotacion de servicios publicos y equipa-
mientos urbanos.

En términos metodolégicos, para el desarrollo
del trabajo fue sustancial contar con un plano
fechado en 1907, como también con descrip-
ciones de la ciudad de la primera década del
siglo. De este modo, fue posible identificar las
caracteristicas de Tunja en aquel momento.
Asimismo, el andlisis de las diferentes transfor-
maciones se logré gracias a la recopilacién de
varias aerofotografias tomadas por el Instituto
Geografico Agustin Codazzi (IGAC) en 1939.
Con dicha serie se construy6 un plano que per-
miti6 realizar las comparaciones descritas.

Por su parte, la consulta de la prensa de la épo-
ca' sirvié como informacion primaria para ve-
rificar el impacto en el crecimiento y evolucion
de la ciudad de los distintos hechos sucedidos
en ella. De manera complementaria, se con-
sultaron algunas investigaciones relacionadas
con diversos topicos del periodo. Estas fuentes
secundarias se encuentran indicadas en la bi-
bliografia final.

(Ver plano 1. Mosaico aerofotografico de Tunja
en 1939, p. 133)

! Al final del libro se encuentra un listado detallado de los periodicos, revistas y libros que se

consultaron para el estudio del periodo.
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1. TUNJA ANTIGUA SE TRANSFORMA EN LAS PRIMERAS
DECADAS DEL SIGLO XX

1.1 TUNJA PREHISPANICA, COLONIAL
Y REPUBLICANA

Tunja posee una historia prehispanica, pues en
el &rea actualmente ocupada por la ciudad se
asentd la comunidad indigena Muisca, la mas
avanzada de cuantas existieron en lo que hoy
es Colombia antes de la llegada de los espafo-
les. Se encontraba en un estadio de “federacion
de aldeas" o formacién del Estado, cuya expre-
sion urbana era la preciudad. Tenia la condi-
cion de capital cultural del territorio Muisca,
el cual extendia sus dominios hasta Bogota y
Sogamoso (Cfr. Arango, 1989).

Alallegada de los espafioles, en el asentamiento
indigena de Tunja existian cuando menos diez
cercados y dos lugares de mercado referenciados
en cronicas y documentos. La tradicion de la ciu-
dad conserva memoria de una buena cantidad
de sitios religiosos del pasado que es posible do-
cumentar histéricamente o de los cuales quedan
rastros evidentes -como son el Pozo de Donato,
los Cojines del Diablo, Las Moyas o La Cuca- y
también existen abundantes referencias a hallaz-
gos arqueolégicos tanto en sitios aledanos como
en la zona urbana. El Equipo de Arqueologia de
la Universidad Pedagdégica y Tecnologica de Co-
lombia (EA-UPTC) ha podido constatar la pre-
sencia de vestigios antiguos. Al oriente, en los
predios que hoy ocupa el Batallén Bolivar en in-
mediaciones del fallido proyecto del aeropuerto
de la ciudad, y en los potreros proximos al actual

barrio Los Muiscas; al occidente, en los terrenos
que hoy pertenecen a los barrios La Fuente, La
Calleja y Trigales, y en la parte norte de la ladera
de la Loma de San Lazaro; dentro de la ciudad,
en el actual barrio de Los Rosales, en el de Santa
Lucia, en el lugar donde hoy se levanta el hos-
pital de San Rafael -nuevo hospital- en el que
ocupa el Claustro de San Agustin, y finalmen-
te, en predios de la Universidad. Los terrenos de
la UPTC, de vieja data, han sido considerados
como sitio de antigua ocupacién indigena (Pra-
dilla, Villate & Ortiz, 2005, parr. 2).

En las investigaciones realizadas por el gru-
po de Arqueologia de la UPTC se identifica-
ron dos grupos humanos diferentes: Herrera y
Muisca. Segun relata Castillo en Arqueologia
de Tunja, trabajo de 1984, los primeros fue-
ron los mas antiguos: “la cerdmica Herrera es
abundante hasta los siglos IX-X, luego su pre-
sencia disminuye drdsticamente” (citado por
Pradilla, Villate & Ortiz, 2005, parr. 5). Tras su
arribo, los ibéricos denominaron al lugar

Cercado grande de los Santuarios, segun cons-
ta en acta del Cabildo de la Ciudad de agosto
14 de 1539 (...) no es dificil aceptar que el ya-
cimiento arqueolédgico investigado corresponde
a un lugar que desempenaba, a la llegada de
los espafnoles, un papel espiritual y que tuvo im-
portancia como sitio ritual de entierros pertene-
ciente al asentamiento precolombino. (Pradilla,
Villate & Ortiz, 2005, parr. 6).
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En el mapa del territorio a la llegada de los
espanoles (plano 2), se observa el caracter pre-
ponderante de los barrancos en la configura-
cion de la ocupacién. De sur a norte se encon-
traban el de la Picota, luego, el que sirvié de
limite meridional a la Tunja hispénica, llamado
de San Laureano, en cuya orilla se construyo
la ermita del mismo nombre en 1564. El de
San Francisco, un poco mas al norte, cruzaba
por detrds del convento también bautizado asi
y descendia desde la ladera hasta el rio Chulo.
Estas dos ultimas carcavas eran consideradas
muladares publicos. Luego aparecia el de San-
ta Lucia, denominacién motivada en la capilla
que alli se edificé. Este corria de forma paralela
al de San Francisco y moria cerca de la Fuente
de Aguayo o Fuente Grande (cfr. Pradilla, Villa-
te & Ortiz, 2005). En la actualidad, la urbaniza-
cion sobre estas formaciones y el consecuente
deterioro, representan una grave amenaza.

Igualmente, es posible apreciar una division
entre la zona de ladera, donde se produjo el
asentamiento original, y el valle anegadizo,
que poseia algunas elevaciones propicias para
habitar (cfr. Pradilla, Villate & Ortiz, 2005). El
desarrollo urbanistico del siglo XX, verificado
sobre las antiguas aéreas anegadizas, explica

el riesgo de inundacion a que hoy estdn some-
tidas las edificaciones alli levantadas.

La fundacion hispanica de Tunja la hizo don
Gonzalo Sudrez Rendén en 1539. En esta villa,
quizé la més pujante del Nuevo Reino de Gra-
nada, se utilizé la reticula en damero, propia
de muchos nucleos urbanos establecidos en la
Colonia espanola, particularmente en el siglo
XVI (cfr. Aristizébal, 1987). Cabe anotar que
dicha fundacién fue previa a la promulgacion,
en 1573, de las ordenanzas de descubrimien-
tos de nuevas poblaciones, disposiciones per-
tenecientes a las "Leyes de Indias", recopila-
das en 1680.

Para la comprension de la Tunja colonial ha
sido valioso el ensayo referente a aquel periodo,
escrito por Aprile (1997). Se trata de una in-
vestigacion fundamentada en dos excepciona-
les documentos: un plano cartografico? y un
censo®, ambos del siglo XVII. El texto explica
la manera cémo a lo largo de dicho siglo el po-
blado se sumié en un letargo, condicién tam-
bién mencionada por Campo Urbano (1980)
en su explicacion de la ciudad colombiana.
Asimismo, relata la pugna desatada por el do-
minio socioespacial, enfrentamiento que se

2 El Plano original, fechado entre 1620 y 1623, no presenta topografia, quebradas ni acequias.
Su unico fin era fiscal, es decir, equivale a un levantamiento catastral. Distingue las construc-
ciones religiosas de las civiles, y seflala algunas plazas, solares y plantas. Particulariza tres
tipos de vivienda, representa las construcciones por su fachada y exagera las dimensiones de
altura. Ademas, no indica linderos dentro del solar, ni usos, ni patios (cfr. Aprile, 1997).

3 Censo de 1620 que reposa en el archivo de la curia. Contiene informacién de todos los habi-

tantes, su estado civil, oficio y etnia (cfr. Aprile, 1997).
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tradujo en la primera divisiéon en parroquias.
Los planteamientos del autor acerca de la Co-
lonia, contribuyen a entender las primeras dé-
cadas del siglo XX:

* Tunja fue fundada como un centro de acopio,
donde se reunirian los réditos econémicos
generados por las encomiendas de la region.
En la Conquista, durante el siglo XVI, fue el
poblado mas habitado del Nuevo Reino de
Granada. Se reparti6 en solares, destinados a
los espafoles, y paulatinamente fue crecien-
do. Pero en 1610 ya no era la ciudad ideali-
zada por sus fundadores: carecia de unidad
social y étnica, era heterogénea y mestiza y
presentaba un desajuste entre las institucio-
nes de manejo y la sociedad urbana.

* Se desarrolld bajo un sistema de produccion
feudal. Tuvo un periodo inicial de esplendor
que luego paso a ser una lenta agonia.

* Fue precursora en la realizacién del “primer
mapa catastral preciso y exacto de una ciu-
dad colonial, lo mismo que del primer censo
urbano detallado que se conocid en el pais”
(Aprile, 1997, p. 68). De aquel censo de 1620
puede determinarse su caracter dual, al ser
espafnola y americana a la vez. No era la
ciudad de titulos nobiliarios que se ha pre-
tendido mostrar: el mestizaje predominaba
sobre la supuesta pureza de grupos étnicos.
Precisamente, la fragmentaciéon social con-
llevo a la division en barrios (parroquias).
Esta fue la forma como el poder instituciona-
liz6 la segregacion existente. Pero en 1615
se promovio la descentralizacién parroquial,

mediante peticiones que contenian cifras fa-
laces o contradictorias. Para no perder sus
beneficios, el parroco de la Catedral presen-
t6 una mirada pesimista del futuro, mientras
que sus adversarios aportaron informes rela-
cionados con el crecimiento poblacional. En
definitiva, los autos de divisién en tres parro-
quias se dictaron en 1623.

¢ Las manzanas, originalmente divididas en
cuatro solares, se subdividieron por herencia
y se vendieron en un cuarto, un sexto y un
octavo del terreno original, incluso las per-
tenecientes a personas pudientes. Este feno-
meno sociocatastral se registré antes que en
otras ciudades colombianas, en las cuales se
manifesto en el siglo XVIII.

* La poblacién indigena fue segregada y des-
de los primeros tiempos ocup6 propiedades
ubicadas en la Loma de San Ldazaro, en el
occidente, la salida sur hacia Bogotd y el ba-
rranco localizado al oriente, en los sectores
de Santa Clara, San Agustin y Las Nieves,
para conformar un anillo periférico.

Al cotejar el mapa con el censo se revela que a
principios del siglo XVII, existian numerosos so-
lares vacios. Hasta el siglo XX la ciudad creci6
sobre el mismo perimetro, es decir, aumento su
poblacién pero no sus limites. Asi, la expansion
fue realmente poca durante cuatro centurias,
aunque se densifico la traza espanola original.

En el siglo XIX, periodo de guerras civiles y
nacimiento de la republica, la arquitectura co-
lonial fue reemplazada por la republicana. Esta
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ultima se produjo en Tunja en las primeras dé-
cadas del siglo XX.

(Ver plano 2. Tunja prehispanica, colonial y
moderna, p. 134)

1.2 DESCRIPCION DE LA CIUDAD EN
LA PRIMERA DECADA DEL SIGLO XX Y
DE SU TRANSFORMACION HASTA 1939

En la primera década del siglo XX, la ciudad
heredada de la Colonia permanecia estanca-
da, sin senales de modernizacion, aislada de
otras regiones del pais en materia de comuni-
caciones y fiel a sus costumbres tradicionales.

La Ley 1 de agosto 5 de 1908, decretada por la
Asamblea Nacional Constituyente y Legislati-
va, modificé la division politica de Colombia.
De este modo, se creé el departamento de Tun-
ja* y se suprimié el de Boyacd®, aun cuando
la capital del departamento segquiria siendo
la ciudad del mismo nombre. De acuerdo con
el Articulo 24, la Ley entraria en vigencia el 1

de enero de 1909, con excepcién de algunas
disposiciones que a juicio del presidente de la
republica debian implantarse, como por ejem-
plo, los dos anos de mandato para los gober-
nadores (Articulo 6). Estos periodos comenza-
rian a aplicarse desde el 10 de agosto de 1908,
segun lo relato el nro. 1500 de EI Boyacense
(septiembre 1 de 1908, ps. 1530 - 1532).

Una comunicacién dirigida por el gobierno na-
cional al Gobernador de Tunja el 1 de septiem-
bre de 1908, aparecida en la edicién 1501 de EI
Boyacense (septiembre 9 de 1908, p. 1537) da
a entender que desde el 1 de octubre de 1908
se pondrian en vigor decretos reglamentarios
de la Ley de division territorial.

A suvez, con el fin de organizar las nuevas con-
diciones, el Decreto 16 del 31 de agosto, en su
considerando 5, expres6: “uno de los principa-
les objetivos de la Ley sobre Division Territorial
ha sido el de dar al pais una administracion
econdmica compatible con la necesidad de im-
pulsar las obras de su progreso material”. Este

4 Descrito en el Art. 1, numeral 16 y constituido por las provincias del centro de Boyacé: Tenza,
Neira, Méarquez, Tunja y Chocontd. También se crearon otros departamentos: Chiquinquira,
Santa Rosa (que recogi6 al anterior departamento de Tundama e incluy6 a Sugamusxi) y Vélez,

que abarco la provincia de Ricaurte.

5 En términos practicos, esta modificacién no signific6 mayores cambios para Boyacda. Asi se
colige al revisar el Art. 22 del Decreto 916 del 31 de agosto de 1908, publicado en la pag. 1538
del nro. 1501 de EI Boyacense, correspondiente al 9 de septiembre de 1908:

Los Departamentos del Tolima, Huila; Magdalena, Galan, Boyac4, Atlantico, Caldas y Tun-
dama, continuardn en su composicion territorial, transitoriamente, como estan hoy, mien-
tras se pone en vigencia en toda la Republica la ley 1 de 1908, pero llevaran respectivamen-
te los nombres de Ibagué, Neiva, Santa Marta, San Gil, Tunja, Barranquilla y Santa Rosa.
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Decreto fue publicado en el nro. 1501 de EI Bo-
yacense (ps. 1537, 1538).

En la misma edicién del periddico se decia que
la reforma apuntaba por igual hacia un Esta-
do mas centralizado en materia de instruccion
publica, beneficencia y obras, para lo cual se
crearian los ministerios necesarios. Asimismo,
resultaba relevante en el proposito de reducir
los costos administrativos y otorgar mayor au-
tonomia a los municipios.

(Ver plano 3. Tunja en 1907, p. 135)

En Tunja, el fervor catdlico dominante se apre-
ciaba en hechos particulares: encomendar en
la prensa los negocios comerciales, exaltar di-
ferentes festividades (practica realizada por dis-
tintas comunidades), exhibir manifestaciones
de jubilo ante los nombramientos de los jerarcas

religiosos (asi ocurri6 cuando Monsenor Mal-
donado Calvo alcanzé la dignidad de obispo), y
destacar la beneficencia y la caridad como virtu-
des, pero también como medios necesarios para
conseguir los recursos financieros que debian
destinarse a la dotacién de equipamientos®.

Aunque se vivia una etapa de crisis economi-
ca, caracteristico de la postguerra civil, tam-
bién se respiraba cierto entusiasmo ante la ins-
talacion de la Union Comercial Boyacense y el
Banco del Lazareto’, la prometedora idea de
contar con carreteras y trenes y lograr que tan-
to Boyaca como Tunja salieran del aislamiento
en que se encontraban debido a razones topo-
graficas y politicas, estas ultimas relacionadas
con el olvido por parte de la naciéon. En 1905,
Boyaca aparecia como el segundo departa-
mento més poblado después de Antioquia y
por encima de Cauca® mientras que Tunja era

5 La religiosidad se expresaba en el apoyo masivo brindado a las festividades catélicas, al igual
que en actos simboélicos como “confiar” diversos proyectos al “santisimo”, lo cual solia hacer-
se en publicaciones de cardcter oficial. El discurso presidencial para el afio 1907, publicado
en el nro. 1 de La Labor (enero 1 de 1908), es muy ilustrativo en este sentido. Igualmente, en
aquel afo se celebro el jubileo, debido al medio siglo de sacerdocio del Papa Pio X, y en Tunja
se efectuaron multiples actos religiosos por tal motivo (La Labor, nro. 36, septiembre 18, y nro.
37, septiembre 25). Claro esta que en los circulos de élite prevalecia un interés hacia la cultura
academicista.

7 En su momento, el presidente de la Junta Central del Lazareto expres6 que la creaciéon del
Banco se motivada en lo insuficiente que resultaban los recaudos por mortuorias y limosnas
para la construccion de la obra. Por consiguiente, con un banco se lograria mayor rentabilidad.
Debido a la insuficiencia del capital proveniente de esos dos impuestos, se tomo la decision de
emitir acciones “que al propio tiempo viniera a servir a los intereses industriales y comerciales
del Departamento” (EI Lazareto de Boyacd, Nro. 10, abril 12 de 1905, p. 2).

8 Conforme a la nueva division territorial (publicada en El Popular, nro. 44, mayo 11 de 1905, p. 453).
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"“la poblacion mas nutrida del pais"”, segun se
escribia en el nro. 54 de El Popular (julio 28 de
1905, p. 531).

Al estudiar el plano de 1907 (Aprile, 1992) se
observa una permanencia del trazado ortorre-
ticular heredado de la Colonia. Este se expan-
dia de forma continua y con las mismas pautas
del urbanismo de aquel periodo. La estructura
de espacios abiertos se integraba a ese traza-
do, en tanto que los cambios de proporcion y
forma obedecian a los accidentes geograficos,
los cursos de agua y las limitaciones topogra-
ficas localizadas al oriente y al occidente. En
los extremos de estos dos puntos aparecian pe-
quenas areas marginales, las cuales anticipa-
ban lo que sucederia mas adelante en relacién
con la ocupacién social del espacio.

En 1909, Rubio y Bricefio publicaron Tunja: des-
de su fundacién hasta la época presente, una
reconocida obra histérica. El capitulo 33 ofrece
una descripcion de la ciudad de aquel tiempo.
Los autores mencionan que a mediados del siglo
XVIII existian més de 100 manzanas, de las que
en 1908 daban testimonio las ruinas de los alre-
dedores, pues ya solo se contaba con 54 manza-
nas, 700 casas y 10.000 habitantes, aproximada-
mente’. Respecto a las vias, la Carretera Central
y los camellones de Santa Barbara y Santo Do-
mingo revestian importancia.

Figura 4.
Portada del libro Tunja: desde su
fundacion hasta la época presente, 1909

Fuente: Rubio & Medina (1909)

9 También se cuenta que las casas, cubiertas de teja, estaban bien construidas. Las calles eran
rectas y empedradas, y la plaza principal pasé de llamarse Gonzalo Suarez a Plaza de Bolivar,
tras la colocacion alli de la estatua del “Libertador”. (Cfr. Rubio & Medina, 1909).
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Para la realizacién de sus funciones, el gobierno
civil usaba, a manera de equipamientos'’, edifi-
cios que en otros tiempos habian sido religiosos:

¢ Convento de los Dominicos: destinado a la
gobernacioin, la direccion de instruccién pu-
blica, el tribunal y los juzgados.

¢ Convento de San Francisco: Cuartel.
* Convento de los Agustinos: Penitenciaria.

¢ Convento de Santa Clara: Hospital de
Caridad.

* Convento de la Concepcién: Escuela normal
de institutores.

Por su parte, el gobierno eclesiastico contaba
con la Curia y el Seminario Mayor (construido
entre 1893 y 1896) y tres parroquias: Santa Bar-
bara, la Catedral y Las Nieves.

Las fuentes y bafnos publicos eran fundamen-
tales para los habitantes, dada la inexistencia de
acueducto y alcantarillado. Se contaba con tres
fuentes:

* La Fuente Grande, ubicada al norte. Proveia
de agua a toda la poblacién, aunque el liqui-
do debia ser acarreado desde el lugar hasta
las viviendas. Disponia de una alberca para
bafo y otra para lavaderos.

* La Fuente Chiquita, al oriente. Tenia una al-
berca para banos y otra para lavado de ropa.

e “El Jorddn" al sudeste. Este bano privado,
alejado de la ciudad, usaba aguas del rio Ga-
llinazo y ofrecia a sus visitantes dos albercas
para banos.

En materia de seguridad, aunque prevalecia
una atmosfera sosegada e incluso conventual,

19 En relacion con otros edificios y equipamientos, Rubio y Medina (1909) registraron:

- Seis establecimientos de educacién secundaria.

- Cuatro parques publicos: Bolivar, Colén (San Francisco), Prospero Pinzén y la Plazoleta de

San Laureano.

- Dos imprentas publicas.

- El Banco de Boyacd, inaugurado en 1903 como Banco del Lazareto.

- Una casa importadora, llamada Unién Comercial Boyacense.

- Un teatro municipal, terminado en 1889 y de inadecuada construccion.

- Un cementerio, de tamafio medio y muy descuidado.
- Tres bafios publicos.
- Seis casa-quintas al norte y cuatro al sur.

- Un molino de vapor.
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eventualmente se registraban hechos que mo-
tivaban la inquietud de la ciudadania, pues
levantaban sospechas sobre la posible partici-
pacion de manos criminales. Tal es el caso de
la muerte resefiada en la nota de prensa de la
figura 5.

Figura 3.
Noticia sobre los peligros de ciertos
sitios de la periferia de la ciudad
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Fuente: El Popular (Afio III, Serie 3, nro. 45, mayo
19 de 1905)

Hacia 1920 se produjo la primera transforma-
cién de la ciudad "tradicional'!. Asi quedd
registrado en una campafa de prensa que em-
pled fotografias de nuevas edificaciones, rela-
cionadas con el concepto de “Tunja Moderno".
En todos los casos se trataba de construcciones
con un lenguaje "republicano"!?, cuya presen-
cia contrastaba evidentemente con la austeri-
dad colonial, caracteristica de Tunja. El uso de
este lenguaje connotaba una ruptura con el pa-
sado y la tradicion, como también la llegada de
nuevos valores y formas de vivir. (Ver Figura 6)

1! Transformacion asociada con la celebracién de los aniversarios.

12Ellenguaje republicano en la arquitectura colombiana fue ampliamente usado desde finales
del siglo XIX. Recurrié a una mezcla de estilos provenientes de Francia e Inglaterra, caracte-
rizados por resaltar las composiciones clasicas (Cfr. Nifio, 2003).
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Figura 6.
Mosaico de obras de “Tunja Moderno", asociado a los monumentos
construidos o inaugurados alrededor de los anos 20
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Boyacd Liberal, Ano 111, Serie XII, Nro. 134,
agosto 19 de 1921
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Boyacd Liberal, Ano 111, Serie XII, Nro. 136,
septiembre 2 de 1921
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La idea de progreso se convierte en un valor
importante. En 1927, al tomar posesién de la
Gobernacion de Boyacd, Nicolas Garcia Samu-
dio presento6 en su discurso una visiéon signifi-
cativa de Tunja:

La histdrica ciudad de Tunja ha convertido su
vida apacible en un centro floreciente de comer-
cio con las ferias anuales que ilustres predece-
sores iniciaron y empujaron hacia la halagtiena
realidad. Bien estd que esos vientos traigan a
nuestra querida urbe elementos de progreso y
actividad, lo cual exige de un modo imperioso
mejoramiento material de la ciudad para recibir
dignamente a cuantos vengan a visitarnos en los
dias de la feria y para facilitar asi las transaccio-
nes que deciden su éxito. Para buen nombre de
todo Boyac4, la capital debe ponerse a la altura
que tan favorables circunstancias exige. (Boyacd,
Ano 1, Serie 1, nro. 23, enero 7 de 1927, pg. 2).

Esta mirada contrasta con la opinién publica-
da meses después (septiembre 18) en el nro.
45 del mismo periodico. En tal ocasién se de-
cia que Tunja no era digna de llamarse ciudad,
pues padecia numerosos problemas de servi-
cios publicos.

A pesar de las intenciones de modernizacion,
la vision existente hacia el final del periodo
esta bien representada en la siguiente nota de
prensa:

El ambiente de Tunja es austero. Sobria es su
vida que se ennoblece en recintos de virtud y

en patios antiguos y empedrados que soporta-
ran otrora el dulce peso de zapatillas de rancia
estirpe. A lo mundano se rinde culto en especia-
les condiciones, y se acendra con ello el gusto
de los placeres permitidos. Mas son las horas
que se dedican a lo espiritual. Del siglo XVII
arrancan las partidas que consagran a Tunja
como ciudad letrada y erudita, abierta al ideal y
propicia a toda causa grande. Sutil es su espiritu
para las funciones de la inteligencia. Irénico y
sutil como el viento de los paramos que se adel-
gaza en sus estrechas callejuelas y obliga a las
gentes a buscar en horas tempranas la acogida
hogarena. En Tunja, es la virtud un imperativo
ambiental. (EI Siglo, Ano IV, nro. 1265, agosto 7
de 1939, pg. 14).

Al comparar la Figura 1 (Tunja en 1910) con
la Figura 3 (Panoramica de Tunja), se aprecia
que el Unico cambio notable en el perfil de la
ciudad central es la nueva cupula del edificio
de pabellones o Plaza de Mercado.

En cuanto al crecimiento urbano durante el
periodo, en el plano 4 se aprecian las genera-
lidades de este fendmeno. Los elementos mas
relevantes son:

* Ubicacion dispersa de los equipamientos co-
rrespondientes al cuartel (Batallon Bolivar)
en el oriente.

e Construccién de la estacion del Ferrocarril del
Nordeste, y cerca de ésta, la Escuela Normal
de Varones, ambas en el norte y claramente
vinculadas a la linea férrea.
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* La escasa expansion de la reticula histori-
ca del centro urbano, situacién debida a los
accidentes geograficos que enfrentaba este
sector, entre los cuales se encontraba la car-
cava del barrio Santa Lucia, superada por la
urbanizacion del mismo nombre®3,

¢ El crecimiento lineal en el sur, asociado a la
cercania de la carretera que conducia a Bogo-
td. Alli, las manzanas presentaban claras dife-
rencias con la reticula ortogonal precedente.

* La construccion en el occidente de la esta-
cién del Ferrocarril del Carare. El equipa-
miento funcion6 por corto tiempo con este
caracter y una vez olvidado el proyecto, fue
generador de crecimientos lineales posterio-
res (ver plano 4).

(Ver plano 4. Crecimiento urbano en el periodo
1905-1939, p. 136)

2. LAS FORMAS DE CRECIMIENTO EN LA PERIFERIA DE TUNJA
EN EL PERIODO 1905-1939

Este capitulo resume las formas de crecimien-
to de la periferia de Tunja en el periodo estu-
diado. De tal forma, se recoge la perspectiva
morfologica presente en la investigacién doc-
toral original (Hidalgo, 2010) para entender la
evolucién de la ciudad en el siglo XX.

Las bases para reconstruir esa expansion han
sido el plano de 1907 (Aprile, 1992), las aero-
fotografias histéricas de 1939 realizadas por
el IGAC y un plano morfolégico reciente, ela-
borado para el afio 2005. La metodologia de
presentacion de resultados combina elementos

construidos a partir de los analisis y se apoya,
por una parte, en los planos que dan cuenta de
las caracteristicas espaciales de la morfologia
urbana, y de otro lado, en cuadros que dimen-
sionan el tamano de cada forma de crecimiento.

Como se indicé en la introduccién, el estudio
se efectud a partir de tres perspectivas: los con-
ceptos propuestos por Panerai, Depaule, De-
morgon y Veyrenche (1983); los tipos estructu-
rales de crecimiento urbano, de acuerdo con las
formulaciones de Sola Morales I Rubio (1997),
y los tipos arquitectdnicos y urbanisticos que

13 De hecho, si se compara la figura 1 (Tunja en 1910) con la Figura 2 (Panordmica de Tunja),
se aprecia que el unico cambio notable en el perfil de la ciudad central es la nueva cupula del

edificio de pabellones o Plaza de Mercado.
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componen el crecimiento. En relacion con este
tercer enfoque, se consideré la pauta dominan-
te del barrio o la manzana, sin entrar en de-
talles acerca de la subdivision de esta ultima,
salvo en los casos de evidente ruptura. Se trata
de una construccién propia, desarrollada por la
autora y enriquecida con los aportes derivados
de las asesorias brindadas por Lopez de Lucio a
lo largo de la investigacion. Igualmente, se for-
mulan reinterpretaciones de los analisis tipo-
légicos y morfologicos orientados por Saveiro
Muratori junto a Aldo Rossi (1970, 1981), Carlo
Aymonino (1971, 1981), Gianfranco Caniggia y
Gian Luigi Maffei (1995), y Caniggia (1997).

2.1 TENDENCIAS DE CRECIMIENTO
EN TUNJA

Estas tendencias se explican a partir de los plan-
teamientos de Panerai, Depaule, Demorgon y
Veyrenche (1983) adaptados al caso de Tunja.
Para el periodo 1905 - 1939, las categorias en
que se han clasificado dichas tendencias son:

1. Crecimiento continuo. Tramas reticulares con-
tinuas, formadas a partir de la ciudad hist6-
rica y de su expansion en las primeras dé-
cadas del siglo.

2. Crecimiento discontinuo. Correspondiente a
actuaciones singulares o a tramas y conjuntos
que se edifican de manera disimil. Presenta
claras discontinuidades espaciales respecto
al tejido urbano previo. Genera trazados con
directrices y soluciones formales muy dife-

rentes en relaciéon con las preexistentes. Es
posible comprenderlo al revisar las situacio-
nes que lo originan y elaborar comparacio-
nes historicas.

La ciudad era compacta al comenzar el siglo.
Existian elementos aislados de la trama, tales
como las fuentes Grande y Chiquita, los Cojines
del Zaque, la ermita de San Lazaro y algunas
casas de hacienda situadas en los alrededores.

Entre 1905 y 1939 es posible notar las siguien-
tes tendencias (plano 5):

1. Discontinuidad en equipamientos segrega-
dos del tejido urbano preexistente. Tal es el
caso de la Escuela Normal y la estacién del
Ferrocarril en el norte, como también del
Batallon Bolivar en el oriente. Se utilizaron
parcelas de tamano considerable donde se
localizaron, en forma de bloques aislados,
las edificaciones. No se conformaron man-
zanas regulares ni se establecieron redes
viales. Estas circunstancias, sumadas a la
distancia con relacién a los trazados pre-
vios, contribuyeron a la fragmentacion.

2. Se observo la apariciéon de barrios residen-
ciales discontinuos, separados formalmente
de la ciudad historica: Santa Lucia, en el nor-
te; el Libertador y el Obrero, en el Sur. Las
carcavas determinaron la discontinuidad.

3. En el sur, la influencia de la carretera pro-
dujo una expansién discontinua y lineal.
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4. El crecimiento continuo se presenté por ad-
yacencia al trazado existente. Esta tenden-
cia se evidenci6 especialmente en el norte,
alrededor de la Plaza de Ferias y la Plaza de
Mercado (construidas en este periodo). Por
su parte, en el sur y en el oriente tuvo una
proporcién muy baja.

5. La Estacion del Ferrocarril del Carare ge-
ner6 discontinuidad, debido a su localiza-
cion y sus dimensiones. En sus cercanias se
construy6 el parque Suarez Rendén, donde
se ubico el acueducto, siguiendo la misma
loégica de ser un “fragmento”. El conjunto
religioso del Topo -levantado en la Colonia-
constituyé una barrera para la prolonga-
cion de trazados viales en la zona.

(Ver Plano 5. Tendencias del crecimiento de
la forma urbana de Tunja en el periodo 1905-
1939, p. 137)

En el cuadro 1 se observa el comportamiento
de las tendencias entre 1905 y 1939. Durante
el periodo se pasé del predominio de la reticula
heredada de la Colonia (101,9 hectéreas, que
representaban el 95% de los crecimientos en
1907) a un importante nimero de manifesta-
ciones discontinuas (36,9 hectdreas que cons-
tituian el 60,7% de los nuevos crecimientos en
1939). Las cifras totales en las dos columnas
de la derecha indican la cantidad de hectareas
que para 1939 era posible apreciar, tanto en
crecimiento continuo como discontinuo. Por su
parte, las dos filas de totales inferiores sefalan
el total de hectareas por periodo y su peso por-
centual en el crecimiento de la ciudad.

Cuadro 1.
Matriz de tendencias del crecimiento de la forma urbana hasta 1939
Periodos de crecimiento Totales
Tendencia de Hectareas en % en Hectareas entre % entre Hectareas %en
crecimiento 1907 1907 1908 y 1939 1908 y 1939 Totales 1939
Continuo 101,9 95% 23,9 39,3% 126,7 75%
Discontinuo 5,4 5% 36,9 60,7% 42,3 25%
Totales 107,3 100% 60,8 100% 169 100%
63,5% 36,5% 100%

Fuente: la autora
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Por otra parte, se verificaron crecimientos de
origen lineal (cuadro 2). En este sentido, se nota
la incidencia de infraestructuras de transporte
(ferrocarriles, carreteras y avenidas) como ele-
mentos determinantes. De hecho, buena parte
de la evolucion urbana se definié a partir de ac-
tuaciones cuya légica de implantaciéon y desa-
rrollo estaba intimamente ligada a la presencia
de ejes de comunicacion.

Los crecimientos lineales estuvieron asociados
al camino que conducia a la Fuente Grande,
en el norte, y a la carretera a Bogotd, en el sur.
A su vez, las estaciones de los ferrocarriles
Central del Norte y del Carare, originaron pos-
teriores expansiones de este tipo.

Cuadro 2.
Tendencias del crecimiento lineal de la forma urbana de Tunja hasta 1939

Crecimientos lineales Todos los crecimientos
Periodos de o
crecimiento | Cantidad de | Superficie en glrtiigfztg Cantidad de | Superficie en
manzanas hectareas . manzanas hectareas
crecimientos
A 1907 108 107,3
1908 a 1939 19,0 18,6 30,6% 78 60,8

Fuente: la autora

(Ver plano 6. Crecimientos lineales entre 1905
y 1939, p 138)

2.2 TIPOS ESTRUCTURALES DE
CRECIMIENTO URBANO

En este apartado se interpretan los plantea-
mientos de Sola Morales I Rubio (1997) para
revisar el crecimiento de Tunja. En tal sentido,
se parte de la comprension de las operaciones
de parcelacion (P), urbanizacién (U) y edifica-
cién (E) que suelen producirse en el tiempo.
Asimismo, se considera la naturaleza de los

procesos registrados en la ciudad, ya sean re-
conocidos o no por el planeamiento (plano 7).

(Ver plano 7. Tipos estructurales de crecimien-
to en Tunja entre 1905 y 1939, p 139)

“Ciudad formal” es el nombre escogido para
identificar aquellos procesos reconocidos por
el planeamiento. Cabe senalar: en Tunja, di-
cha planeacién ha llegado, en varias oportuni-
dades, con posterioridad a las actuaciones, asfi
se trate de situaciones legalizadas. Igualmen-
te, las acciones de urbanizaciéon no siempre
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se completan. Aun asi, se ha asumido que el
trazado viario y las obras bésicas de servicios
publicos, evidencian la existencia en esta ca-
pital de los tipos definidos por Sola Morales I
Rubio (1997). En lo concerniente a la "ciudad
informal”, es decir, la configurada por todo lo
que la planificacién no reconoce, en algunas

ocasiones también ha surgido a partir de pro-
cesos basicos de urbanizacién. Entonces, para
diferenciar estos casos de los anteriores, se ha
considerado como su elemento distintivo la
precariedad de las edificaciones y la practica
comun de ejecutarlas sin solicitar previamente
licencia de construccion (cuadro 3 y cuadro 4).

Cuadro 3.

Reinterpretacion de los tipos estructurales de crecimiento adaptados

a Tunja en su ciudad formal

Ciudad formal: procesos reconocidos por el planeamiento

Proceso

Secuencia

Observaciones

Ensanche

Corresponde a la prolongacién de la ciudad histérica o “colonial"**.

La morfologia adoptada es ortorreticular y su evolucién obedece a
una necesaria expansion, motivada en requerimientos de espacio,
incremento poblacional y servicios. Se trata de una importante refe-
rencia para los crecimientos periféricos, que eventualmente puede
adoptar el modelo de implantaciéon o seguir una continuidad con
el trazado existente. El disefnio ortorreticular, entendido como una
forma "ideal"” de urbanizar, determin6 durante cuatro siglos el cre-
cimiento de Tunja, pues culturalmente era algo aceptado, légico y
practico. En esta capital, el concepto de ensanche no es el mismo
que se conoce en Europa, continente donde se relaciona més con
la fundacién colonial hispanoamericana del siglo XVI. En el siglo
XIX, Cerda concibié la siguiente idea de ensanche: proceso de par-
celacidn, urbanizacién y edificacién desprovisto de la légica capita-
lista de su momento histérico.

14 Con fundamento en el area que en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2001, se ha
decretado como "centro histérico”, se reconoce la posibilidad de cierta imprecisién, pues de
acuerdo con las explicaciones de Aprile (1992), el tamaifio de Tunja entre el siglo XVII y 1938
no cambio, pero la ciudad si se densificd. Como se ha aclarado, el sector histérico de 1907 fue
establecido en esta investigacién a partir de un plano de la época.
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En el periodo de estudio, este tipo de crecimiento se produjo alrede-
dor del centro historico?.

Crecimiento
Suburbano

Las obras de urbanismo son bésicas. En algunos episodios, la aper-
tura de una via produce un efecto de crecimiento, por lo general dis-
continuo, del trazado existente. Con el tiempo, esa discontinuidad
se consolida. Las expansiones se originan en actuaciones puntuales,
usualmente separadas del tejido precedente, a partir de las cuales se
generan desarrollos posteriores.

En el periodo de estudio, estos crecimientos estdn representados
en tres actuaciones discontinuas: las estaciones del Ferrocarril, el
Batallon Bolivar y la Escuela Normal de Varones.

Poligono

PUE

Las tres operaciones son realizadas por el mismo agente. El tipo ar-
quitecténico que més contribuye a esta configuracién son las urba-
nizaciones de vivienda unifamiliar adosadas, en especial aquellas
de promocioén publica, que son el comienzo de nuevos crecimientos.
Las obras de urbanismo a veces resultan incompletas.

En el periodo de estudio, la primera actuacion estatal enmarcada en
esta categoria, fue promovida en el sur por el Instituto de Crédito
Territorial (ICT). Denominada Barrio Obrero, se ejecut6 en el marco
de la celebracion de los 400 afios de Tunja.

Fuente: la autora a partir de Sola Morales I Rubio (1997)

15 En el siguiente apartado se detallarén los tipos arquitecténicos, tanto de la ciudad formal
como de la informal, asociados a todos los procesos aqui descritos (ensanche, crecimiento
suburbano, poligono y urbanizaciéon marginal).
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Cuadro 4.
Reinterpretacion de los tipos estructurales de crecimiento adaptados
a Tunja en su ciudad informal

Ciudad informal: procesos no reconocidos por el planeamiento

Proceso Secuencia Observaciones

Es uno de los tipos de mayor incidencia en el crecimiento de la pe-
riferia tunjana. Contempla obras de urbanizacién bdsica o incom-
pleta. En la mayoria de oportunidades, con posterioridad al asenta-
miento, el vecindario suele presionar a las autoridades para obtener

G la dotacién de servicios publicos y vias.

marginal En el periodo de estudio -y por el resto del siglo- la concentracién

espacial mas significativa de este tipo se registr6 en la loma de San
Lazaro, al occidente. Otros crecimientos marginales de importancia
se localizaron en el barrio Libertador, al sur, y en menor medida en
el oriente, en inmediaciones del cementerio.

Fuente: la autora a partir de Sola Morales I Rubio (1997)

16 No es contemplada por Sola Morales I Rubio (1997), pero se ha verificado que en Tunja se
produce.
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2.3 TIPOS URBANO-ARQUITECTONICOS
EN EL CRECIMIENTO DE TUNJA
DURANTE EL PERIODO

Los tipos arquitecténicos y urbanisticos que
describen el crecimiento de Tunja en este pe-
riodo, son el resultado de una construccion
cuyos referentes son los andlisis tipolégicos
y morfoloégicos ya mencionados, es decir, los
orientados por Muratori junto a Rossi (1970 y
1981), Aymonino (1971, 1981), Caniggia y Ma-
ffei (1995), y Caniggia (1997). Igualmente, se
incorporan los aportes de Acuna (2005) y al-
gunas recomendaciones formuladas por Lopez
de Lucio".

Con tales bases y tras revisar lo sucedido en
la ciudad, se definieron las familias tipologicas
consideradas en este apartado. Los tipos iden-
tificados (plano 8) se describen con el apoyo
de la cartografia construida, y a su vez, de cua-
dros que dimensionan el tamano de cada uno.

Inicialmente se elaboré una matriz de doble
entrada, en la cual se consignaron los periodos
y tipos urbano-arquitecténicos. Para senalar la
presencia de estos ultimos se empleo el color
gris y su alta intensidad se distinguié median-
te el negro. Luego se dimensionaron las areas
ocupadas por cada tipo, para llegar asi al cua-
dro 5. La combinacién de resultados permitié
efectuar una caracterizacién mas precisa para
los diferentes periodos. Asimismo, facilito la
visualizacién de hechos significativos.

17 En su calidad de director de la tesis de Hidalgo (2010)
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Cuadro 5.
Tipos urbano-arquitectonicos en el crecimiento de la forma urbana de Tunja
durante el periodo 1905-1939

Tipo DA i 1007 i 1008 a 1039 i
A Cenlro Histdrion B, 0 82,1%
C Informal 1,3 1,7% 22,7 AT A%
0 Informal Vacante
Mluebeifamliar
E Enclave Carrado
EC Enclave YVacante
F1 Loteos
E2 Unifamifiar 04 3, 3%
By Loteos Vacante
| BEoquipamiente PLU 6.8 £, 5% 16,5 T
Y Equipamionio PR 4,0 3.8%
G3a Pariques- Bosques 71 6% 14 2,5%
H Endusiria
1 Semirural
J Comerdcial Minto 19,7 LA
0 Sim datos
Totales 107,3 100% il i 10ir

Fuente: la autora
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(Ver plano 8. Tipos urbano-arquitectonicos del
periodo 1905 -1939, p. 140)

A continuacién se detallan los tipos urbano-ar-
quitectoénicos indicados, cuyo desarrollo se ve-
rificé en la periferia urbana de Tunja a lo largo
del periodo.

2.3.1 Crecimiento C y CO (Informal o
Popular espontaneo)

Se refiere a un diverso niimero de actuaciones,
generalmente por fuera de la planificacion ur-
bana. En éstas, el proceso de edificacién por
autoconstruccién y autogestiéon es previo al
de urbanizacion y posterior al de parcelacion.
Ahora bien, las denominaciones “popular” y
"no planificado"”, no siempre significan “pre-
carias condiciones". En realidad, los tipos co-
rresponden a diferentes concepciones de la vi-
vienda y al grado de desarrollo de la misma en
el tiempo. En general, se trata de construccio-
nes pareadas o adosadas, ordenadas en man-
zanas irregulares y con frecuencia incomple-
tas. La evoluciéon de la edificacion es muy va-
riada y depende de factores como: antiguedad,

recursos disponibles, ayudas gubernamentales
y acceso a crédito. Para el presente estudio, lo
mas relevante es la condicion de ilegalidad en
el origen de las actuaciones.

La mayor extension de este tipo se concentro
en la periferia occidental, constituida por los
barrios de la loma de San Lazaro, donde la
segregacién socioespacial sigue siendo el re-
sultado de una combinacién de factores, como
son las dificultades de acceso a los servicios
publicos, la existencia de cursos de agua que
configuran zonas de riesgo para la ocupacion
humana, y otros de orden cultural e histérico.
La hipoétesis de Del Carpio (2006) puede ser
esclarecedora en este sentido. El investigador
ha planteado la posibilidad de que dicha se-
gregacion se hubiera originado en la Colonia,
cuando el lugar fue vinculado con varias rea-
lidades: las practicas indigenas preexistentes,
ligadas al adoratorio de los Cojines del Zaque;
la epidemia de viruela del siglo XVI, que im-
pulsé la construcciéon del templo de San Laza-
ro en lo alto de la montafa, y la consagracion
de este recinto a los leprosos. (Ver Figura 7)
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Figura 7.
Los Cojines del Zaque en 1939

Fuente: Rojas (1939)

Los tipos arquitecténicos no son homogéneos,
pues estan supeditados a factores como el tama-
fo de la parcela, la topografia y el grado de con-
solidacién. De hecho, de la forma de la parcela
depende la forma de la casa. Las edificaciones
son semejantes a las que pueden reconocerse en
otras urbanizaciones de este cardcter, tanto en
Colombia como en América Latina. Se produ-
cen por fuera de los mecanismos establecidos,
con ocupacion inicial de la parte posterior o fon-
do del lote, seguido de un crecimiento gradual
ajustado a la disponibilidad de recursos. Por lo
tanto, las construcciones suelen permanecer in-
acabadas, se materializan tras largos periodos y

son objeto de subdivisiones destinadas a la ren-
ta o a la adopcién de otros miembros de la fami-
lia ocupante, cuando ésta se crece.

Es importante puntualizar la evolucién hist6-
rica de estas actuaciones. Entre 1905 y 1939,
la extensién informal ocupdéd 22,7 hectareas,
correspondientes a un 34,7% del total de ex-
pansiones en la ciudad. Es posible verificar los
siguientes hechos:

* Crecimientos en terrenos pendientes de la
Loma de San Lazaro, cercanos al centro his-
torico pero segregados socioculturalmente.
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* Crecimientos del Barrio Santa Lucia, sobre
dreas escarpadas y ligadas a cdrcavas. El
propietario original de los terrenos parcelé y
vendi6 sin realizar obras de urbanismo.

e Surgimiento del barrio El Libertador, en un
cruce de caminos préoximos a la salida hacia
Bogota.

2.3.2 Crecimiento F2 (Poligonos de
vivienda unifamiliar de promocién
unitaria)

En este tipo de crecimiento se hace ciudad a
través de promociones o actuaciones' con una
légica definida por tres componentes (parcela-
cién, urbanizacion y edificacion), todos a cargo
de un promotor tUnico, ya sea publico o privado
(Sola Morales I Rubio, 1997). La denominacion
‘poligono’ es bastante reconocida en Espana,
mientras que en Colombia se usan los nombres
‘urbanizacién’' o ‘conjunto’. En efecto, se trata
de conjuntos inicialmente abiertos, que en al-
gunos casos, cuando el trazado urbano favore-
ce la privatizacion de calles y zonas verdes, son
luego cerrados. En Tunja, el papel del Estado en
la promocioén de este tipo de crecimiento adqui-
1i6 relevancia por medio del desaparecido ICT.

En el periodo estudiado, la primera experien-
cia de esta naturaleza se dio con motivo de los
400 anos de la fundacion hispanica de Tun-
ja, mediante la culminacién, en 1939, de una
manzana del reconocido Barrio Obrero.

2.3.3 Crecimiento G: Equipamientos

Son actuaciones publicas y privadas!®, cuya
finalidad es prestar servicios a la poblacion.
Entre los frentes cubiertos se encuentran: sa-
lud (clinicas y hospitales), educacién (escue-
las, colegios y universidades), recreacion (par-
ques, clubes, instalaciones deportivas), comer-
cio (centros comerciales), servicios religiosos
(seminarios, iglesias), transporte (terminales
de autobuses, estaciones de ferrocarril) admi-
nistracién publica y cementerios?.

Si bien para los equipamientos no se eviden-
cia un patron claro de aparicion, constituyen
elementos claves de la conformacién y el de-
sarrollo de la ciudad. En algunos casos surgen
con anterioridad a la urbanizacion residencial
y se convierten en polos de crecimiento. En
otras ocasiones, son consecuencia de las ne-
cesidades derivadas de la dindmica del tejido
existente. En Tunja son significativos los dedi-
cados a la ensenanza.

18 Realizadas como barrios, urbanizaciones o conjuntos de vivienda.

1 En los planos se han senalado del siguiente modo: G1 (publicos), G2 (privados), G3 (par-

ques, zonas de bosque y plazoletas).

20 Salvo parques o plazoletas, no se han incluido otros equipamientos ubicados en el centro.
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En cuanto a su desarrollo histérico, antes de
1907 se localizaron en el centro, en casonas
coloniales. De hecho, las organizaciones y en-
tidades mas importantes ocuparon espacios
que en el siglo XIX habian sido expropiados a
comunidades religiosas. Cabe senalar que en
este apartado se ofrece una relaciéon general,
cuyo énfasis recae en los tipos urbano-arqui-
tecténicos. Por lo tanto, en el plano 8, solo se
han incluido los grandes equipamientos peri-
féricos. Posteriormente se profundizard en su
génesis, evolucion y desarrollo.

Entre los conjuntos periféricos heredados de la
Colonia es posible mencionar tres de notoria
relevancia: el santuario del Topo, la ermita de
San Lazaro y las fuentes (Grande y Chiquita)
donde la poblaciéon se abastecia de agua. Por
su parte, los equipamientos levantados en este
periodo se caracterizaron por:

* Algunos surgieron con motivo de la conme-
moracion de un aniversario. Asi sucedi6 con
la Plaza de Mercado, construida en el mar-
co del Centenario de la Batalla de Boyaca, o
la Normal de Varones, el Batallon Bolivar y
la Plaza de Ferias, asociados con el IV Cen-
tenario de Tunja. En estos casos se recurrié
a lenguajes arquitecténicos que rompieron
con el pasado colonial.

* Se constituyeron en polos de desarrollo. En
este sentido, es significativo el campus de la
Escuela Normal de Varones (donde en la ac-
tualidad funciona la UPTC) por varias razo-
nes: su temprana separacion de la trama de
la ciudad; la utilizacién de bloques aislados
sobre amplias zonas verdes; vy la destinacion
de parte de su territorio para servir como
una reserva de bosque. Respecto a este ul-
timo punto es preciso decir que hoy en dia
no se encuentra plenamente garantizado,
pues los terrenos pensados para tal fin no
han sido cedidos como espacio publico. El
tema merece un tratamiento mayor, mas aun
cuando las nuevas edificaciones levantadas
en el centro de estudios han obedecido a sus
necesidades internas y se han distanciado
del planeamiento urbano.

* El Batalléon Bolivar también tuvo una apa-
ricién temprana, disgregada y con un tipo
edificatorio de bloques aislados. Por su pron-
ta separacion del tejido urbano, este equi-
pamiento y las instalaciones de la Escuela
Normal, pueden considerarse “momentos
claves" del desarrollo de la ciudad.

¢ Estas obras, como también las estaciones del
tren (de las que subsisten las realizadas para
el ferrocarril del Nordeste), fueron represen-
tativas de una idea de modernizacion.
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Cuadro 6.

Equipamientos educativos y culturales construidos en el periodo 1905-1939

Nombre del Equipamiento

Promotor

Tipo edificatorio

Localizacion en la ciudad -
observaciones

Escuela Normal de Varones

Publico

Bloques aislados sobre

amplias zonas verdes

Norte- Transformada en
UPTC

Fuente: la autora

Cuadro 7.
Equipamientos recreativos y parques construidos en el periodo 1905-1939
. . . et . Localizacion en la ciudad -
Nombre del Equipamiento Promotor Tipo edificatorio .
observaciones
Parque Suérez Rendoén Publico Recinto amurallado OCC1depte ?,Rodeado .de
urbanizacién precaria

Fuente: la autora

Cuadro 8.
Equipamientos de servicios diversos construidos en el periodo 1905-1939
Nombre del Equipamiento Promotor Tipo edificatorio Localizacion en. 1a ciudad -
observaciones
Cuartel “Batallon Bolivar” Publico Bloqug s aislados sobre Oriente
amplias zonas verdes
Plaza de Mercado Central Publico Pabellones Centro
Feria de Ganado Publico Pabellones N01:te. Ya no existe, a11'1 5¢
ubica el Nuevo Hospital

Fuente: la autora
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Cuadro 9.
Equipamientos de transporte construidos en el periodo 1905-1939

Nombre del Equipamiento Promotor Tipo edificatorio Localizacion en. la ciudad -
observaciones
Estacién Ferrocarril del Publico Bloque aislado Norte
Norte
Estacion Ferrocarril del Publico Bloque aislado Centro-oriente
Nordeste
Centro-occidente. Ya no
Estacion Ferrocarril del - . existe, sus instalaciones
Publico Bloque aislado .
Carare han sido empleadas para
diversos usos.

Fuente: la autora

2.4 LAS TIERRAS VACANTES ¢UNA
FORMA DE OCUPAR EL SUELO?

Esta categoria abarca terrenos vacantes o bal-
dios, vy en algunas pocas ocasiones, se refiere
a aquellos donde no ha sido posible identifi-
car adecuadamente el tipo al cual correspon-
den. Afirmar que las areas vacantes son una
forma de crecimiento, parece un contrasentido.
No obstante, es preciso considerar la siguiente

cuestion: si bien estas tierras no siempre se en-
cuentran parceladas ni edificadas, carecen de
red vial y de servicios, el vacio se vuelve forma
y adquiere un cardcter protagénico en el pai-
saje periférico por diversas circunstancias: es
preponderante, produce especulacion del sue-
lo por retencion, no es dinamico en el mercado
0 no puede ser urbanizado debido a su inacce-
sibilidad o a los riesgos que ofrece?..

2! Esta cuestién, hipotéticamente, se encuentra latente en los terrenos mencionados, pero no
se corrobord en campo. Por lo tanto, se trata de un punto que merece una investigacion aparte,
pues deberia abordar una revisién de la tradicién de los predios, lo cual en este trabajo, lamen-

tablemente, no fue posible desarrollar.
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Figura 8.
Transformacion de tierras vacantes en
Tunja hasta 1939

Fuente: la autora

En la figura 8 se ha ensayado una forma de
graficar la transformacién de las tierras vacan-
tes de Tunja entre 1905 y 1939. Se parte de un
perimetro imaginario que recorre los limites de
los nuevos crecimientos y resalta en negativo

los vacios que se habilitaron entre si como es-
pacios intersticiales. Hacia 1939, la Escuela
Normal de Varones y el Batallon Bolivar, ha-
bilitaron terrenos para la expansién urbana,
tanto en el norte como el oriente.

2.5 A MANERA DE SINTESIS: SOBRE
LAS FORMAS DE CRECIMIENTO

Las tendencias indicadas permiten senalar que
durante este periodo, en la periferia de Tunja
comenzaron a manifestarse los procesos de
fragmentaciéon, discontinuidad, diversidad de
tejidos, grano y orientacion, caracteristicos de
la ciudad del siglo XX.

El centro histoérico se expandié de forma reti-
cular sobre los terrenos contiguos, hasta donde
la topografia lo permiti6. Los crecimientos po-
pulares espontaneos se produjeron alrededor
de ese espacio, en zonas que las clases acomo-
dadas consideraron como de poco valor.

En la loma de San Lazaro, al occidente, los
cursos de agua secos motivaron una necesaria
discontinuidad.

Hubo una tendencia hacia el alargamiento,
especialmente en el norte, la cual estuvo muy
ligada al ferrocarril del Nordeste. También fue
significativo el crecimiento surgido en la salida
a Villa de Leyva, sobre un tramo del ferrocarril
del Carare, v en la antigua entrada a la ciudad
por el sur, en la carretera hacia Bogota.
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3. LOS ANTECEDENTES NORMATIVOS

En el periodo estudiado no hubo planeamien-
to. Por ello, este capitulo se remite a topicos re-
lacionados con catastro, normas de conviven-
cia urbana, reglamentos para la edificacion y
realizacién de obras de urbanismo, definicion
del perimetro de la ciudad y creacién de juntas
encargadas de promover las tareas de embe-
llecimiento. Aunque estas expresiones no pue-
den leerse como una planeacién estructurada,
fueron creando, paulatinamente, la necesidad
de la misma.

En el surgimiento de las diferentes disposicio-
nes se revela la intencién de buscar soluciones
a las dificultades suscitadas entre los vecinos,
o entre éstos y la administracién publica. En
ningun caso se trat6 de anticipaciones o pre-

visiones a la idea de una ciudad futura: fue-
ron adaptaciones a los cambios motivados por
la formaciéon de un pensamiento moderno re-
lacionado con lo urbano. Dicha modernizacion
estuvo representada en una infraestructura que
significo las primeras experiencias de ingenie-
ria (publica y privada) y se concretd en obras de
servicios domiciliarios y de transporte.

En consecuencia, se expidieron normas que pre-
tendian regular la intervencién privada. Res-
pecto al catastro, una comision indico, en uno
de sus informes, la conveniencia de adoptar
como Acuerdos los Decretos departamentales
19 y 34 de 1908, pues gracias a éstos, se ha-
bia puesto orden en una materia que estaba
convertida en campo de intrigas y favores??.

22 De la lectura de dicho informe, firmado por Prospero Marquez y publicado en el nro. 1495
de El Boyacense (julio 29 de 1908, ps. 1492 y 1493) se desprende lo siguiente: la necesidad de
emprender una reforma catastral estaba relacionada con el interés de retomar elementos de
los catastros de 1874, 1881 y 1887, al parecer muy bien estructurados, y de revivir el de 1899,
pues no se confiaba en el existente en 1908. Después de éste, segun el documento:

se rompio la tradicién, se prescindio de los factores municipal y provincial, y se entro en el
campo de tanteos confiando la confeccion del Catastro a tres caballeros de honradez a toda
prueba, pero que ni disponian de los elementos indispensables para trasladarse a todos los
Municipios del Departamento, ni estaban en capacidad de apreciar todas las condiciones
que determinan en cada localidad el valor de la propiedad raiz; y fue entonces cuando se
introdujo en ese campo la politica, mal consejera en asuntos de administracién y no siem-

pre buen conductor en el campo de la justicia.

A su vez, el catastro elaborado por medio del Decreto 34 no era del todo adecuado, sin embar-
go, se veia conveniente mantenerlo para no comprometer la recaudaciéon de impuestos, y por
ende, el presupuesto siguiente. Se hablaba entonces de recolectar las sumas que se pagaban
en 1899, superiores a las de 1907 pero inferiores a las de 1908.
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La idea era hacerlo mas justo, mientras se me-
joraba mediante la intervencion de las Juntas
de Catastro®, encargadas de las reclamacio-
nes. La prensa oficial destaco la normativa ex-
pedida para todo el departamento, y el perio-
dico La Labor publicé varias notas cuyo fin fue
hacer mas “didactico” y comprensible el tema
entre el publico.

Los catastros estaban en formacién, lo cual
implicaba la suspensién del cobro directo del
impuesto hasta que estuvieran listos, segun el
Decreto 26 de febrero 13 de 1909 (Gaceta De-
partamental de Tunja, Ano I, Serie I, nro. 15,
marzo 3 de 1909, pg. 114). Como consecuencia
de esta medida se cred la Tesoreria Departa-
mental, mediante el Decreto 108 de julio 1 de
1909 (Gaceta Departamental de Tunja, Ano I,
Serie I, nro. 33, julio 13 de 1909, pg. 259).

En conformidad con la Ordenanza 19 de 1914,
el municipio estaba obligado a levantar el ca-
tastro, para lo cual se creé la Junta de Catastro.
Segun el Acuerdo 9 del 27 de julio de 1916,
este ente nombraria comisionados y auxiliares
con el fin de verificar las “fincas" existentes, los

nombres de sus duefios, su situaciéon, mutacio-
nes y valor comercial. A partir de tales datos,
determinaria el avaltio definitivo y cumpliria su
cometido de consolidar el catastro municipal.

Por otra parte, los primeros reglamentos de
construcciéon estuvieron asociados a obras de
higiene, frente que adquirié relevancia en los
anos iniciales del siglo.

Resulta interesante la normativa relacionada
con la dotacién de agua y alcantarillado, como
también con las normas de instalacion para los
propietarios, segun lo estipulado en el Acuerdo
7 del 29 de agosto de 1917, por el cual se dic-
taron “algunas disposiciones en relacién con
los servicios de Acueducto y Alcantarillado".
La medida consideraba que en vista de la ca-
rencia de estos servicios, cuyo funcionamien-
to debia ser complementario, los trabajos del
acueducto se iniciarian en breve. Del mismo
modo, enfatizaba que una vez establecido, se
requeria su buen uso. Para ello, en el Articulo
1 acordaba la posibilidad de instalarlo en cada
casa, una vez el alcantarillado estuviera listo?.

2 E1 Decreto 12 de 1905 organizé la Junta Central de Catastro.

2 Segun el Articulo 2, en las fincas urbanas destinadas a habitaciones, los propietarios estaban
obligados a "hacer la instalaciéon higiénica de dos (2) excusados; ambos inodoros; uno para
la familia y otro a la turca, para sirvientes; un (1) lavadero, un bafo regadera, un sumidero o
derramador de las aguas sobrantes de la cocina a doble sifén". El Articulo 3 sefialaba la ne-
cesidad de conducir las aguas negras y lluvias en tubos de gres ceramico, y el 4 puntualizaba
que no se admitian cafios de ladrillo u otros cuyo diseflo no garantizara la impermeabilidad.
El 6 obligaba a construir tanques altos de almacenamiento para depositar el agua proveniente
del acueducto. Por su parte, el 8 especificaba: "En los colegios, cuarteles, carceles y demas
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Las normas estaban ligadas a lo que el gobier-  solo después de haber obtenido el permiso de
no nacional, por conducto de la Junta Central la autoridad competente. Ademas, se dictaban
de Higiene, habia dispuesto en 1918 al expedir = reglamentaciones urbanas y arquitecténicas
el Acuerdo 40. En esta disposicion se recalca-  orientadas al saneamiento®.

ba la necesidad de empezar una construccion

edificios en que hubiera un considerable numero de habitantes, el deposito debe tener al
menos dos metros cubicos de capacidad". Ademads, en dichos lugares se harian excusados a
la turca con caracter de servicio publico. Mediante el 10 se reglamentaba la ventilaciéon de
las alcantarillas a través de chimeneas adosadas a los muros. Finalmente, el 13 advertia: “Las
contravenciones a estas disposiciones se multardn con uno a diez pesos oro».

% El Capitulo I de la mencionada Norma contenia las disposiciones generales. Entre éstas, se
reglament6 que toda construccién solo podia emprenderse cuando contara con el permiso del
Alcalde o corregidor, mediante planos completos cuya revisién correria a cargo de la autoridad
sanitaria o el mismo mandatario municipal, si no existiese la referida autoridad (Médico Mu-
nicipal, Médico de Sanidad, Director de Higiene Departamental o Junta Central de Higiene).
Asimismo, no se admitirian modificaciones a los planos aprobados y si tales cambios llegaran
a proyectarse, era preciso obtener una reautorizacion, pues si se incorporaran sin el respectivo
visto bueno darfan lugar a multa. Al concluir las obras era ineludible avisar para que se hiciera
una inspeccion de las mismas y se verificara el cumplimiento de las condiciones sanitarias.
El Capitulo II, dedicado a calles y plazas, establecia un ancho minimo de 15 metros para las
primeras, las cuales debian ser lo mas rectas posibles, construidas con materiales facultados
para facilitar el aseo y sin depresiones, en aras de evitar la formaciéon de charcos. Para ensan-
ches de lotes de nueve hectdreas era necesario dejar plaza publica de minimo una hectérea,
y de alli en adelante en proporcién. Los arboles podian sembrarse en avenidas y parques, a
una distancia minima de cuatro metros de las casas. El III reglamentaba la altura de las edi-
ficaciones en funcién del ancho de las calles. El IV mencionaba la importancia de sanear y
aislar los suelos con el fin de evitar el contacto con humedades externas. El V destinaba un
porcentaje del 16% del terreno para patios, al tiempo que definia las medidas minimas de
las areas de una edificacién, conforme a sus caracteristicas, asi como los pardmetros de des-
agie y ventilacion. El VI determinaba varios puntos inherentes a las habitaciones: no podian
construirse en sdtanos, la iluminacién y la ventilaciéon habrian de ser naturales, su capacidad
estaria en funcion del cubicaje, se procuraria una aireacion suficiente en ellas, los materiales
de sus pisos y paredes debian ser lavables, y era prioritario evitar cualquier comunicacién con
fuentes emisoras de téxicos. El VII disponia especificaciones para otros espacios: cocinas y
chimeneas dotadas con los elementos apropiados para extraer humos; escaleras, cuartos de
ropas y lavaderos con sifones suficientes; bafilo con excusado inodoro por cada 12 personas;
tuberias de cobre con anchos adecuados para evitar represamientos de las aguas; aljibes y
cisternas distantes de los sanitarios; canales acondicionados para recoger las aguas lluvias,
pues en el manejo de éstas era fundamental evitar el contacto con el suelo; en caso de contar
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En relaciéon con el Reglamento de Construc-
ciones para la ciudad, expedido mediante el
Acuerdo 25 de septiembre 25 de 1930, posible-
mente fue determinado por la norma nacional.
Dicho Reglamento decia:

Articulo 1. Toda persona que pretenda construir o
reformar sustancialmente un edificio con frente
a una via debe solicitar licencia de la Alcaldia,
hacer un plano de la construccion que se proyec-
ta y presentarlo al ingeniero para su estudio y al
Personero Municipal para su aprobacion.

Articulo 2. En las calles existentes no se puede
construir ni reconstruir sin guardar la distancia
debida de 6 metros a partir del eje de la calle.

Articulo 3. Queda prohibida la edificacién de
casas y enramadas pajizas dentro de la ciudad;
también queda prohibida la reparacion de techos
de las existentes, a no ser que dicha reparacién
consista en la sustitucién de los techos de paja
por tejas o latén (...)

Articulo 5. Las fachadas de los edificios deben
tener 4 metros 80 centimetros como minimo de
altura, y las puertas 2.50 metros como minimo y
1.20 de ancho.

Articulo 6. Los aleros de los tejados nunca po-
drdn tener mds de 60 cm. de ancho. Las moldu-
ras, aleros, cornizas (sic) u otros cuerpos salien-
tes, tendran suficiente inclinacién para evitar el
estancamiento de aguas.

Articulo 7. Ningtn edificio particular podrd tener
escalones en la calle para su entrada (...).

Articulo 8. A una altura menor de 4 metros no
puede haber saliente de mds de 15 cm. sobre el
paramento exterior de los muros.

Articulo 9. No pueden construirse canales que
viertan las aguas sobre la superficie de las calles

y plazas (...)

Articulo 10. No pueden construirse tubos de chi-
menea o de aereacién (sic) sobre la pared de la
fachada y estos deben elevarse por lo menos 2
metros por encima del techo (...)

con acueducto, dicha estructura no podia cruzarse con las caferias, y éstas, a su vez, debian
ser herméticas; las conducciones de agua o alcantarillado exigian ser distribuidas “cientifi-
camente"; las tiendas requerian un minimo de 36 m? ventilaciéon asegurada y excusado. El
VIII, concerniente a edificios especiales, prohibia la ubicacién de habitaciones colectivas en
pasajes, pues cada pieza demandaba su propia independencia; para fabricas y talleres, orde-
naba su chequeo por parte de una autoridad sanitaria; las iglesias se regirian por lo dictami-
nado en el Acuerdo 32 de 1917, proferido por la Junta Central de Higiene. El IX se dedicaba
a la pertinencia de conservar los edificios en buen estado, aseados y pintados, como también
de controlar aquellos ruinosos o infectados, y si era el caso, proceder a su demolicién tras el
concepto previo de expertos. De acuerdo con el X, se impedia ocupar construcciones nuevas
o antiguas que contravinieran las normas de higiene, si bien esta reglamentaciéon no reem-
plazaria los lineamientos orientados a regular las especificidades de cada municipio, salvo si
las disposiciones se contradecian. El XI puntualizaba en las penas, multas o arresto para los
infractores. El texto, firmado en Bogota el 10 de junio de 1918, fue publicado en el nro. 16.462
del Diario Oficial (Cfr. EI Boyacense, Afio IX, nro. 708, diciembre 6 de 1918, ps. 689 a 691).
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Articulo 14. Toda calle nueva tendrd una anchu-
ra minima de 15 metros.

Articulo 15. EI ancho de las aceras en las calles
nuevas serd de 2 metros como minimo (...)

Articulo 19. Cualquier urbanizacion de barrios
nuevos deberd someterse a las prescripciones in-
dicadas en los articulos anteriores y siguientes,
sin las cuales el Alcalde no permitird que se lle-
ven adelante. (...)

Articulo 20. El interesado solicitard permiso del
Concejo Municipal para llevar a cabo una ur-
banizacién, indicando el nombre del barrio y
acompanard la solicitud con una copia en papel
fuerte del plano topografico acotado del terreno
en que vaya a hacerse la urbanizacion.

Articulo 21. EI plano contendrd, ademds de Ila
proyeccion horizontal: a) plano general del te-
rreno con demarcacion de calles, plazas, aveni-
das y locales para escuelas publicas; b) perfiles
y proyectos de rasantes de las calles y carreras,
tomando cotas de diez metros; c¢) El numero de
metros cuadrados del lote que se va a urbanizar,
el de las calles, plazas y avenidas y el de los lotes
que se destinen a las edificaciones.

Articulo 22. El Concejo hard estudiar los planos
de urbanizacién por el Ingeniero Municipal, y de
acuerdo con el informe respectivo, les impartird
su aprobacion si fuere el caso. Sin estos requisi-
tos el interesado no puede abrir las calles ni de-
marcar los lotes.

Articulo 23. Las calles tendrdn una anchura mi-
nima de quince metros.

Articulo 24. Las plazas tendrdn una superficie de
seis mil cuatrocientos metros cuadrados.

Articulo 25. En toda urbanizacion se cederdn lo-
tes para escuelas. Estos lotes tendrdn una super-
ficie de dos mil metros cuadrados.

Articulo 26. Las zonas de calles, plazas y lotes
para escuelas, las cederd el interesado al Muni-
cipio por escritura ptblica (...)

Art. 27. Las anteriores disposiciones se tendrdn
en cuenta hasta donde lo permita la extension del
terreno que se trata de urbanizar a juicio del Con-
cejo y previo informe del Ingeniero Municipal.

Otras normas que vale la pena indicar, menos
globales y mas especificas, son:

* Resolucién 2 del 3 de enero de 1908, publi-

cada en el nro. 1459 de El Boyacense (Ano
XXII, enero 13 de 1908, p. 1207):

por la cual se prohibe el transito de carros de eje
fijo por las calles de Tunja, y que sélo pueden tran-
sitar carros particulares resortados que paguen
un impuesto por ello, para lo cual deben matricu-
larse. Lo anterior por el deterioro que sufren las
calles y que los recursos para su arreglo corren a
cargo del Departamento que no los tiene.

Recomendaciones para incrementar los im-
puestos a lotes vacios y casas en ruina que
ameritaran una intervencion prioritaria.
Fueron publicadas en el nro. 4 de La Labor
(enero 31 de 1908, p. 14). Estas advertencias
solo se pusieron en marcha tras la expedi-
cién del Acuerdo 8 del 6 de julio de 1916,
"por el cual se reglamenta el impuesto so-
bre ruinas y andamios, se prohibe el uso de
vias publicas como deposito de materiales o
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escombros por mas de un mes y se prohiben a aquellas en construcciéon pero suspendi-
las construcciones provisionales"?®. Segun das por més de un ano.

el 'Art1culo 1 de/l menc1op§do .Acuerdo, Por ¢ Acuerdo 3 del 28 de noviembre de 1917. Es-
ruina se entendian las edificaciones deterio- ., . o .
tablecio6 y reorganizo definitivamente el im-

radas y en riesgo de desplomarse, en tanto L .
, h . ., puesto de alumbrado, aseo y vigilancia de la
que el Articulo 2 extendia la denominacion Ciudad?’

26 En el Articulo 3 de este Acuerdo se tasé el impuesto en 10 pesos mensuales para quien tuvie-
ra en ruinas inmuebles proximos (ocho cuadras) a la Plaza de Bolivar (literal a) y en tres pesos
para las situadas en el resto de la ciudad (literal b). De manera andloga se procedi6 con los an-
damios: cuatro pesos mensuales para los ubicados en las ocho cuadras mds cercanas al mismo
lugar (literal c) y dos pesos en otros sectores (literal d). El Articulo 5 prohibi6 depositar escom-
bros en las vias publicas por mds de 30 dias, y materiales que entorpecieran el trdnsito por més
de tres, salvo en los casos autorizados por el Alcalde, para los cuales se cobraria una suma de
50 centavos diarios. E1 6 conminaba a concluir toda excavacion en las calles, so pena de multas
y sanciones. De acuerdo con el 7, las obras debian presentar sus fachadas definitivas desde el
momento mismo de la construccién. El 8 eximia del pago de estos impuestos a: comunidades
religiosas; asociaciones mendicantes, de caridad y beneficencia; ciudadanos con rentas infe-
riores a 80 pesos mensuales y edificios publicos, para obreros y destinados al bien colectivo.

27 Los primeros ocho articulos de este Acuerdo eran iguales a los del Acuerdo 8 del 6 de julio de
1916. De manera complementaria se incluyeron otros articulos: el 18 establecié la Division de
Calles y Carreras de que trataba el Acuerdo 6 de 1916. Dicha dependencia verificaria el aseo
general y la recoleccion de basuras de las casas y demds localidades. De tal modo se procederia
en armonia con la Resolucién 17 del 1 de noviembre de 1917, dictada por la Alcaldia, aunque
se incorporarian dos modificaciones: 1. Habria seis secciones de aseo, cada una compuesta por
cuatro barrenderos bajo la inmediata vigilancia de un agente de policia; 22. Para recoger las ba-
suras en las localidades de las calles y carreras, se destinarian cuatro carros tirados por caballos
y atendidos por un peoén o cuadrillero y un agente de policia. A su vez, otros dos carros impulsa-
dos por bueyes y con el mismo personal, se encargarian de los desechos en las vias publicas. EL
Articulo 23 calificé como obligatorio que los ciudadanos alistaran los desperdicios en cajones
0 sacos apropiados para recibir dos veces por semana, en los horarios asignados, el servicio.
El 24 presentd una aclaracion: las personas podian llevar directamente la basura al muladar,
pero ello no exoneraba el pago del impuesto de aseo. E1 25 especificoé que los desechos de cons-
truccidn, al no ser considerados basura, no serian recogidos y su traslado al muladar correria
a cargo de los interesados. El 28 prohibi6 la botadura de desperdicios por fuera de los lugares
asignados oficialmente. El 29 sefial6 la necesidad de completar la nomenclatura con el fin de
facilitar la prestacién del servicio y facult6 al alcalde para celebrar los contratos destinados a
ese fin. El 32 definié las responsabilidades del Inspector General de Aseo y Vigilancia: revisar
las condiciones de higiene e identificar a quienes infringieran las medidas.
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* Resolucién del Director Nacional de Obras
Publicas, en la cual se “dictaminan los pla-
nos que deben acompanar a las obras cons-
truidas fuera de la capital de la republica".
Esta disposicién se expidié en conformidad
con las atribuciones conferidas por el Decre-
to 950 de 1908, aparecido en la Gaceta De-
partamental de Tunja (Afio I, Serie I, nro. 8,
diciembre 22 de 1908, p. 58).

* La necesidad de instituir una Inspeccién de
trafico es denunciada en los nros. 27 (febre-
ro 4 de 1927) y 28 (febrero 11) del periédi-
co Boyaca. El 14 de marzo del mismo ano,
el Concejo expidié el Acuerdo 3, que en su
Articulo 3 precisaba: “todo transeunte, ga-
ndn, auriga, ciclista y chauffeur que haya
de traficar dentro del municipio, queda en
la obligacion de presentarse en la oficina de
transito de esta ciudad, quedando sujetos a
la legislacion penal y civil de este departa-
mento". El 3 de junio, mediante el Acuerdo
7, se dictd un reglamento de trafico?.

¢ Cabe indicar que la Ordenanza 8 de abril
13 de 1928, dict6 disposiciones acerca de la
proteccién de bosques y aguas. En su Arti-
culo 1 prohibié la tala a 30 metros a cada
lado de los rios, a 10 en los arroyos y a 100
en las cabeceras de estos cuerpos de agua.
La medida se publicé en el nro. 1233 de El
Boyacense (abril 27 de 1928, ps. 89 y 90).

No obstante, al evaluar lo realmente sucedido
en la ciudad, es facil determinar el incumpli-
miento de varias de estas providencias.

La creacion de juntas de embellecimiento y or-
nato fue habitual, en especial cuando se aveci-
naban fechas importantes. Adoptaban este u otro
nombre similar, y recibian el encargo de definir
las inversiones, promover y hacer seguimiento
a las obras proyectadas. Asi, respecto a la que
fue creada en 1921, en el nro. 127 de Boyacd
Liberal (Ano III, Serie XII, junio 17 de 1921, p.
1), se decia: "propendera por la formacion de

2 En dicho Acuerdo se contemplaban los siguientes puntos:

1) La oficina de transito debe llevar registro de matriculas de carros, coches, autobuses,

camiones, bicicletas, motocicletas;

2) [Una de sus funciones es| extender pase que los acredite, a los conductores, hébiles para

el manejo del vehiculo en cuestion;

3) Queda prohibido correr caballos o adiestrarlos dentro del perimetro de la ciudad;

4) Queda prohibido a los conductores de carros vestir ruana y hacer trabajar a animales

extremadamente flacos;

5) Se prohibe que un conductor lleve més de cinco animales;

6) Queda prohibido que anden animales sueltos dentro de la ciudad.
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jardines, avenidas y paseos publicos y ordena-
ra siembra, poda y corte de arboles donde sea
conveniente".

En 1924 se cre6 otra junta permanente, confor-
mada por personas reconocidas y honorables,
cuyo proposito fue fomentar el desarrollo de la
industria pecuaria en el departamento. Tam-
bién le fue asignada la tarea de embellecer los
espacios urbanos, recomendar ensanches, rea-
lizar parques y establecer las reglas de urbani-
dad (Mensaje del Gobernador a la Asamblea
de Boyacé, 1924).

La delimitacion del perimetro urbano fue otro
tema sobresaliente para la incipiente planifi-
cacion de la época. El Acuerdo 9 de junio 13
de 1932, que a su vez modificé al Acuerdo 17
de septiembre 24 de 1925, mencionaba que el
area fijada para la construccién no era acorde
con las necesidades del progreso®.

Hacia 1933, ante la necesidad de planificar las
obras con las cuales se celebraria el IV Cente-
nario de la ciudad, se mencioné por primera
vez la pertinencia de elaborar un verdadero
plan urbano. Asi quedé consignado en el nro.
30 de EI Martillo (Ano I, octubre 27 de 1933):

Nosotros estamos de acuerdo en creer que apar-
te del movimiento comercial que le puede llegar
con motivo de las nuevas vias de que habla el
doctor Gémez, Tunja debe iniciar de una mane-
ra efectiva y ordenada, de acuerdo con sus ca-
pacidades y bajo un plan debidamente estudia-
do, las obras de mayor necesidad que sirvan al
mismo tiempo de ornato y por consiguiente, le
den una presentacion digna al celebrar el cuarto
centenario de su fundacion.

Desde ese momento fueron varias las reflexio-
nes planteadas en torno a la formulacién de
planes que propiciaran un mejor manejo de los
dineros publicos:

¢ Un proyecto de Ordenanza Departamental,
destinado a la preparacién de un Plan Quin-
quenal de Obras Publicas, que segun la ex-
posicion de motivos, permitiria pensar a largo
plazo el destino de las inversiones, culminar
las obras y evitar el derroche de las partidas.
(Anales de la Asamblea de Boyacd, Ao XXIII,
Serie I, nro. 16, mayo 9 de 1936, ps. 126, 127).

* En una columna titulada “Vida Municipal"”,
aparecida en el nro. 42 del periddico Trinche-
ra (junio 11 de 1937) se mencion6 la apropia-
cién de recursos para las obras del IV Cente-
nario, y simultaneamente, la carencia de un

29 En el Acuerdo 9, el perimetro se fijé asi: "El punto del Rio Chulo cercano a la casa del senor
don Alejandro Castro, linea recta al occidente pasando por la casa denominada "Siveria" has-
ta encontrar la zanja que conduce a la ciudad las aguas de “Baron", de alli una recta al norte
a dar a la Capilla de San Lazaro, de alli otra linea recta a dar al Rio de la Vega, pasando por la
casa de las senoritas Cardenas Acosta, desciende el cauce de este rio hasta su confluencia con
el Rio Chulo y éste arriba a su primer lindero o punto de partida.”
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programa que llevara a visualizar la ciudad
futura: "nos hallamos ante la situacién anor-
mal de que no obstante tener como hacerlo,
no se pueden iniciar los trabajos por falta de
estudios y de preparaciéon previa para iniciar
el desarrollo de un plan general que todavia
no esta acordado."”

e También en 1937, con motivo de la insta-
lacion del nuevo Concejo Municipal, en el
nro. 61 de Trinchera (octubre 29 de 1937) se
anotd: "hay una intencién de dotar al mu-
nicipio de un plan cientifico de administra-
cion que haga posible su progreso en todos
los 6rdenes".

4. INFRAESTRUCTURAS: CARRETERAS Y LINEAS DE FERROCARRIL

Este capitulo busca compendiar el proceso de
construccion de las infraestructuras de comu-
nicacion que incidieron en la morfologia de
Tunja. No se trata de un trabajo exhaustivo so-
bre la historia regional del ferrocarril o de los
transportes en Colombia®’, pero si vislumbra
los diferentes intereses en juego, la obstacu-
lizacién de las acciones, las demoras sufridas
y el despilfarro de los dineros publicos, situa-
cion resultante de la improvisacion con la cual
se desarrollaron los contratos. Claro esta que
tales realidades no fueron exclusivas de la ca-
pital boyacense, pues como lo plantea Aprile
(1992) se registraron de manera analoga en
todo el pais.

No son abundantes las notas de prensa relacio-
nadas con la promesa de grandes propuestas de
infraestructura para la ciudad. Aun asi, es posi-
ble resaltar algunas en las que se revelan expre-
siones de ilusion, optimismo y agradecimiento:

* Telegrama presidencial referente al contrato
del Ferrocarril del Tundama, tramo Nemo-
con (Cundinamarca) - Santa Rosa (Tundama),
cuyo trazado pasaria por Tunja. Al comunica-
do se sumaron varios mensajes que denotaban
entusiasmo y gratitud hacia el General Rafael
Reyes (nacido en Santa Rosa de Viterbo) a
quien se debia la gestion (La Administracion,
Afio I, Serie I, nro. 7, febrero 8 de 1907).

30 En 1920, Alfredo Ortega escribi6é Ferrocarriles Colombianos, libro en que realizé una inte-
resante radiografia de lo sucedido hasta ese momento en el pais en materia ferroviaria. No se
encuentran referencias importantes de las vias relacionadas con Boyacd, pues su desarrollo
pasaba por un estancamiento. Otra valiosa obra histérica es Los ferrocarriles de Colombia en
1925-1926, de Paulo Escobar, estudio de 1926 que incluy6 una descripcion de 1800 Km. co-
rrespondientes a 20 lineas en explotacion y construcciéon. En 2005, Alfredo Bateman publico
Historia de los ferrocarriles de Colombia, y en 2008 aparecié Nos dejé el tren: la historia de los
ferrocarriles colombianos y los origenes del subdesarrollo, trabajo de Gustavo Pérez.
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* Aviso que informaba acerca de la Gran Ca-
rretera Central, las sumas invertidas en las
secciones terminadas y cuanto se habia ade-
lantado (La Administracion, Ano I, Serie I,
nro. 3, enero 11 de 1907).

e Solicitud del gobierno nacional a las go-
bernaciones en el sentido de nombrar un
representante que se entendiera con el Mi-
nisterio de Obras. La finalidad de este nexo
era facilitar la apertura de carreteras depar-
tamentales con fondos del tesoro nacional,
en calidad de préstamo de rentas futuras (La
Administracion, Ano I, Serie II, nro. 24, ju-
nio 14 de 1907).

De acuerdo con las noticias publicadas, se infie-
re que los grandes proyectos de comunicacio-
nes terrestres entre Tunja y otras poblaciones,
cuya construccion podia afectar la morfologia
de la ciudad, eran: Ferrocarril del Nordeste,
Ferrocarril del Carare y Carretera Central del
Norte.

Los ferrocarriles de la época adquirieron dife-
rentes nombres, de acuerdo con las concesio-
nes otorgadas en distintos momentos para su
construccion.

La Ley 119 del 10 de diciembre de 1913 au-
toriz6 al gobierno la apertura del trayecto del
Ferrocarril del Norte, desde Nemocén hasta

el rio Magdalena. Esta linea cruzaria por Chi-
quinquird, mientras que otro tramo, cuyo des-
tino serian las poblaciones de Pamplona y Cu-
cuta, pasaria por Tunja, Santa Rosa de Viterbo
y Soaté. Los derechos del segmento Nemocon
- Zipaquird se entregarian en concesiéon a la
Northen Railway Company, segun se informa-
ba en el nro. 327 de EI Boyacense (septiembre
28 de 1914, ps. 2707, 2708).

Respecto al Ferrocarril del Carare, mediante la
Ordenanza 41 del 2 de mayo de 1912, la Asam-
blea de Boyacad avalé una linea que uniria a
Tunja con Santander, en aras de lograr una co-
nexién con un punto navegable del Rio Carare.
El departamento invertiria 10.000 pesos en esta
tarea (EI Boyacense, nro. 143, mayo 23 de 1912,
p. 1237). Al afio siguiente se celebr6 un contrato
para dos vias férreas que pasarian por Tunja, de
acuerdo con lo anunciado por EI Boyacense en
su edicion 285 (febrero 24 de 1914, p. 2372).

A través de la ruta Nemocédn - Chiquinquira
del Ferrocarril del Norte, también se pretendia
lograr un enlace con el Ferrocarril de Antio-
quia. Por tal razon, El Boyacense expresaba:
"es quizd la obra de mas importancia comer-
cial y militar que en el centro del pais pudiera
promover y defender cualquier gobierno que
quiera llamarse progresista” (Nro. 331, octu-
bre 10 de 1914, p. 2745).
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La Ley 43 de octubre 26 de 1914 autorizé dos lez32 Notas de prensa como la aparecida en el
vias férreas, una de ellas, posiblemente la del  nro. 36 de El Deber (mayo 2 de 1919) testimo-
Carare®l. En 1915 se suscribidé un contrato para  nian la constitucién de una empresa orienta-
su construccién, el cual contemplaba los tra- da a esta obra, pues se mencionan datos de la
mos Tunja - Chiquinquird y Moniquird - Vé-  asamblea general de accionistas. Igualmente,

31 La linea partiria de Tunja hacia las provincias de Centro, Ricaurte y Vélez en Santander,
para conectar finalmente con el rio Magdalena. Los departamentos podrian emprender las
obras por su cuenta y obtener subvenciones nacionales por kilometro construido (Republica
de Colombia, 1920: ps. 6-9).

32 De acuerdo con la informacion consignada en el contrato, firmado el 6 de octubre de 1915
entre la Gobernacion de Boyacd y el sefior José Medina Calderdn, puede establecerse que:

* Existia un contrato original entre la Gobernacion de Boyaca y los sefiores Medina Calderén
y Francisco Pineda Lépez (concesionarios) para la construccion y explotacion de dos ferro-
carriles: el de Tunja al rio Magdalena y el de Cundinamarca a Soatd (Notaria 1 de Tunja,
escritura 839 de noviembre 12 de 1913).

* Los concesionarios realizaron, con la aprobacion de la Gobernacion, varias cesiones a otras
personas. Esta circunstancia derivé en la necesaria division del proyecto: el ferrocarril ha-
cia el norte fue cedido al Sindicato del Ferrocarril del Nordeste (Notaria 4, escritura 168
de febrero 12 de 1914). Su trazado se describia asi: "linea que partiendo de las fronteras
de Boyaca con el Departamento de Cundinamarca debe prolongarse hasta Soatd, pasando
por las poblaciones de Tunja, Paipa, Duitama, Santa Rosa de Viterbo y Belén de Cerinza,
o por cerca de ellas, con ramal a Sogamoso"” (EI Boyacense, nro. 431, octubre 22 de 1915
p. 602). El Ferrocarril Occidental (desde Tunja hasta el rio Magdalena) fue entregado al
mismo Medina Calderon.

e Al parecer, existia un conflicto entre el Ferrocarril del Carare (aprobado por la Ley 43 de
1914) y el Ferrocarril Occidental, debido a un “paralelismo” o trazado cercano (distancia
menor a 10 km entre uno y otro), en al menos 40 km. de extension. Esta situacién signifi-
caba la realizacion de dos costosas lineas que entrarian en una especie de competencia.
Debido a ello y para evitar demandas y sobrecostos, fue necesario modificar el contrato
original con el fin de que el concesionario - contratista ejecutara dos secciones: una entre
Tunja, Sora, Cucaita y Sutamarchdn, con terminacién en Chiquinquird; y otra en cercanias
de Sutamarchdan, que llegaria a inmediaciones de Moniquird. En este tltimo municipio se
haria un empalme con la via del Carare, para conectar asi con el rio Magdalena. Dicha sec-
ci6én quedaria a cargo del gobierno nacional y completaria la comunicaciéon originalmente
pensada entre la capital boyacense y la arteria fluvial.

* En el nuevo contrato se pactaron precios, plazos y otras condiciones, semejantes a las es-
tablecidas en los documentos previos. A su vez, segun lo indicado en el nro. 431 de EI Bo-
yacense (octubre 22 de 1915, ps. 602-606), se acord6 que los trabajos empezarian en Tunja.
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otras dos leyes fueron promulgadas en esta di-
reccién: la 60 de 1919, destinada a la ejecucion
del ferrocarril del Carare (segun lo definido en
la Ley 43 de 1914); y la 114 de 1919, que orde-
naba la realizacion del ramal de Chiquinquird
al Carare (Republica de Colombia, 1920).

En reiteradas ocasiones, la prensa local insis-
ti6 en la importancia del ferrocarril para el de-
sarrollo de Boyacd. De ahi que en su nro. 114
(marzo 4 de 1921), el periédico Boyacd Liberal
haya denunciado las demoras observadas en la
puesta en funcionamiento de las lineas que ve-
nian siendo mencionadas desde 1912. A partir
de 1922 se depositaron mas esperanzas en el
Ferrocarril del Norte que en el del Carare. Esto
se refleja en las notas publicadas, tanto en el
nro. 166 del mismo medio (abril 29), como en
el nro. 4 de El Heraldo (febrero 16 de 1923).

Un hecho resulta particular: a pesar de las di-
ficultades, se construyé un equipamiento que
en su momento fue identificado como esta-
cion del Ferrocarril del Carare. Su ubicacion
es fundamental para comprender la tendencia
de crecimiento lineal que caracteriz6 al sector
noroccidental de Tunja. Asi, en 1925.

El ilustrisimo monsenior Maldonado (...) se hizo
conducir a la estacion del Ferrocarril del Carare
con el objeto de bendecir la primera locomoto-
ra. Efectuada la imponente ceremonia, pusose
aquélla en movimiento para recorrer el trayecto
enrielado. El doctor Tobias Monroy, en nombre
de la municipalidad de Tunja, pronuncio alli un
discurso cuyas frases rebosaron de gratitud ha-
cia los benefactores del departamento y hacia el
gerente, ingenieros y demas trabajadores de la
redentora obra (Junta Departamental de Ferias
y Mejoras Publicas, 1925, p. 31)

Figura 9.
La primera locomotora del ferrocarril del
Carare en 1925

Bendicidn de la primera locomotora para ¢l ferrocartil del Carare,

Fuente: Junta Departamental de Ferias y Mejoras
Publicas (1925)
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Figura 10.
La estacion del Ferrocarril del Carare y
la Plaza de Mercado

Fuente: Aerofotografias IGAC, 1939

Pero solo se completd un pequeno tramo. Los
problemas para terminar el Ferrocarril del Ca-
rare continuaron en los afnos siguientes, sur-
gieron graves dificultades de financiacion y
se generaron serios debates en torno a la im-
portancia de la obra y al desperdicio de los re-

cursos invertidos®. En 1927, su alto costo fue
denunciado por la prensa, que manifestaba su
preferencia por destinar los recursos al Ferro-
carril del Nordeste. Asi se subrayaba en los
nros. 44 (septiembre 9 de 1927) y 45 (septiem-
bre 18) del periddico Boyacd. Finalmente, se
determiné encaminar todos los fondos dispo-
nibles a la linea del Nordeste y se abandondé
la del Carare. Ante esta decisién, la estacion®*
levantada cambi6 sucesivamente de funcién:
fue colegio, sede del Ministerio de Obras Pu-
blicas y de algunas dependencias de la Alcal-
dia Mayor®.

En cuanto al Ferrocarril del Nordeste, su histo-
ria se caracterizé por demoras, cambios y con-
flictos de diversa naturaleza. Su mismo nom-
bre es motivo de confusion, pues se le denomi-
naba "“de Boyacd", "Central del Norte" o "del
Tundama". Sus origenes se remontan a 1913,
cuando la Ordenanza 58 aprobd el contrato
entre la Gobernacién y los sefiores Francisco
Pineda Lépez y José Medina Calder6n para la
construcciéon de dos lineas férreas en Boyaca®.

33 En 1927, el peridédico Boyacd publicé numerosas notas en las que denunciaba el despilfarro.

34 En 1925 se hizo esta descripcién de la ubicacion de la estaciéon: "estéd localizada en el ex-
tremo occidental de la calle 62, o sea al comenzar ésta, que viene a ser la misma Calle Real
y pasa por el costado sur de la Plaza de Bolivar"” (Junta Departamental de Ferias y Mejoras

Publicas 1925, p. 23).

35 No se encontraron datos sobre el momento de la instalacién alli del Ministerio de Obras

Publicas o de otras dependencias.

3 Dicha Ordenanza avald la celebracion del contrato en que los sefiores Pineda y Medina ac-
tuarian como concesionarios de dos tramos: uno para comunicar a Tunja con Cundinamarca y
el norte de Boyaca (Soatd y Sogamoso), y otro, que puede entenderse como un precursor del
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Luego, la Ordenanza 65 del mismo afo mo-
difico el contrato en lo referente a las condi-
ciones técnicas que debian tenerse en cuenta
para lograr una compatibilidad con los tramos
de Cundinamarca y Santander®’. Asimismo, se
puntualizé que los trabajos en Boyacéa irian
desde el rio Magdalena hasta Chiquinquirg, y
de la frontera con Cundinamarca hacia el nor-
te. Con la culminacion del tramo a Duitama se

iniciaria el ramal hasta Sogamoso (EI Boyacen-
se, nro. 256, octubre 1 de 1913, p. 2141).

Hacia 1916, una nueva enmienda del contrato,
en la cual se planteaban variaciones a la linea
en un punto comprendido entre Soata y la fron-
tera con Cundinamarca, gener6 un conflicto
entre los concesionarios y la naciéon. El punto
central de la discusion recaia en la necesidad

fallido Ferrocarril del Carare, pasaria por Chiquinquird y llegaria al rio Magdalena. El articulo
1V fijaba las condiciones técnicas, cuyos términos se modificaron en varias oportunidades. EL
V sefalaba un plazo de 10 meses para efectuar los planos y estudios, un afo para iniciar la
obra y siete més para culminarla. El1 XIII establecia una subvencién de 10.000 pesos oro al
concesionario por cada kildmetro puesto en servicio, ademds de la cesién de las tierras bal-
dias, conforme a lo dispuesto en la Ley 68 de 1899 (EI Boyacense, Ano IV, nro. 236, junio 18

de 1913, ps. 1979-1982).

37 En el nro. 256 de El Boyacense (octubre 1 de 1913), se indicaron los cambios en las condicio-
nes técnicas, de acuerdo con lo plasmado en la Ordenanza 65 de aquel afo:

* Ancho minimo de los rieles: 762 mm.

* Rieles en acero, traviesas en guayacan.

* Maéxima pendiente y minimo radio para tren de 40 TN, velocidad de 20 km/hora.

* Balastaje con piedra triturada, 18 cm. de espesor, permeable y flexible.

* Transporte: 250 personas por tren de pasajeros o 40 TN en el de carga.

* Con 19, 2%y 32 clase, espacio para equipaje, carga, bestias y ganado.

* Estaciones acordes a la importancia de las poblaciones: 1? clase: 300 m? cubiertos, como mini-
mo para pasajeros y oficinas, y 400 m? para carga; 22 clase: 250 m? por 100 m?, respectivamente.

* Puentes en hierro o acero.
* Concesionario a cargo de telégrafo y teléfonos.

* Para la expropiacién, el concesionario presentaria planos a la gobernacion. Indicaria los

propietarios y las porciones de terreno que requiriera.
* Privilegio al contratista concesionario por 50 afios.

* Porcentajes sobre producto bruto para el departamento:

1% a 10 afnos; 2% a los 15 afnos siguientes; 5% a los 25 afnos restantes.
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de construir dos vias muy similares para pres-
tar el mismo servicio, pues desde el gobierno
se habia propuesto otro trazado, similar al de
Pineda Lopez. Para dilucidar la situacion, una
comisién técnica especializada estudi6 las di-
versas ordenanzas y normas, sin embargo, tras
aducir poca claridad en los documentos de so-
porte, este equipo no formulé recomendaciones
efectivas. Finalmente, se apoy6 la contratacion
de Pineda Lopez y se retomaron los trabajos. En
el debate también participaron algunos diputa-
dos, quienes no encontraron incompatibilidad
entre los dos ferrocarriles (Republica de Co-
lombia, 1920).

Una nota publicada en el nro. 114 de Boyacd
Liberal (Ano III, Serie 9, marzo 4 de 1921), al
dar cuenta de la reanudacion de las obras, emi-
ti6 un comentario critico sobre el particular:
“se reiniciardn los trabajos de esta importan-
te via de comunicacién que nos someterd con
yugo aun mads suave a inclinar la cerviz bajo el
peso de cierta compafia de transportes”.

En 1922, en su nro. 166 (Ano V, Serie XII, abril
29, ps. 1, 2), el mismo tabloide inici6é una cam-
pafna a favor de la conclusién del Ferrocarril
del Nordeste, pues lo vela como una nueva es-
peranza ante la imposibilidad de realizar el del

Carare. Los promotores de la iniciativa, al ex-
presar que Boyacd era el tnico departamento
relegado del comercio nacional al no poseer ni
un metro de rieles, recalcaban la necesidad de
establecer acuerdos entre las diferentes partes,
ya que muy poco se habia avanzado tras nueve
anos de la suscripcion del contrato original. En
vista de este retraso, era preciso adoptar cier-
ta flexibilidad para lograr modificaciones a la
concesién asignada desde entonces. La idea
fue respaldada por EIl Heraldo en su nro. 4 (Se-
rie I, febrero 16 de 1923).

Figura 11.
Imagen del Ferrocarril del Norte a su
paso por la Laguna de Faquene

Fuente: El Vigia (Afio IX, nro. 400, junio 16 de 1937)
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Figura 12. En 1927 se introdujeron mas modificaciones al

Aviso promociona] de servicios del contrato original. El Sindicato del Ferrocarril
Ferrocarril del Nordeste del Nordeste (creado durante el prolongado
desarrollo de las labores), cedi6 la concesion

- ) — a la Societé Natinale de Chemis de Fer en Co-

= Berviciv del A, | lombie®®, A su vez, se definié el paso del tren

o el _1""""]”““‘ I por Ventaquemada, Tunja, Paipa, Duitama, So-

~ s mepd scave e 2 presar : gamoso y Corrales, para encaminarlo luego a

ol Uoakar de ies sl

Santander. Se proyect6 la apertura de ramales
+ a Santa Rosa de Viterbo, Belén, Soatd, Guate-
: que, Tenza y Garagoa en los afos siguientes®.
] En lo concerniente a las estaciones, se ratifi-

: c6 que debian enmarcarse en dos clases: la de
o/ Foavmcurril il Tunja seria de primera, por estar ubicada en la

,\:,:- a I K icfesepd 1 . . . 1./
e sl et capital departamental®. Asimismo, se decidid

P ) 1~||'J- -

ot _-'u.':;;ﬁ._;.f:.i?: que la Societé quedaba obligaba a entrggar "a
i s3g ke mas tardar el doce (12) de agosto de mil nove-
Eﬁ&:ﬁ;ﬂ‘;&m cientos veintiocho (1928), los planos del traza-
l‘m;s dml pavd: v Bugolis do definitivo de la linea" (Ferrocarril del Nor-
Pr fggsia deste, 1927, p. 71). En octubre de 1931, dicha
e W " linea quedaria finalizada hasta Tunja.
Cabe senalar que los cambios al primer contra-
Fuente: El Surco (Ano III, nro. 90, junio 3 de 1932) to fueron fijados por medio de las Ordenanzas

% La Ordenanza 64 de 1927 aprobd la modificacion. Se consideré que la Societé Natinale de
Chemis de Fer en Colombie, habia adquirido la concesién con autorizacion de la Gobernacion
de Boyacd mediante una Resolucion del 13 de marzo de 1926. Esta Sociedad también estaba
a cargo de la construccién del ferrocarril en Cundinamarca.

3 La Sociedad adquirié el compromiso de construir, en ocho afios, un ramal a Guateque, Tenza
y Garagoa. También se comprometié a llegar al departamento del Meta.

40 Tal como se habia definido en la Ordenanza 65 de 1913 (Articulo 4, literal k). De acuerdo
con esta disposicién, la importancia de las poblaciones determinaria dos clases de estaciones:
de primera (300 m? para pasajeros y oficinas y 400 m? para carga, como areas minimas); y de
segunda (250 m? por 100 m?, respectivamente).
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promulgadas a lo largo de los afios: la 64 del
19 de julio de 1927, la 46 del 14 de junio de
1929 y la 24 del 3 de septiembre de 1931.

En medio de los numerosos vaivenes, entre las
noticias recogidas por los medios informativos
en relacion con los avances efectivos de esta via,
pueden citarse:

* Inauguracion del tramo Bogota - Tocancipa
(Boyaca, Afio 1, Serie 1. nro. 6, septiembre
9 de 1926).

* Instalacion del campamento en el Puente de
Boyacéa (Boyacd, Ano 1, Serie 1. nro. 8, sep-
tiembre 24 de 1926).

* Inauguracion de la estacion Gachancipa (Bo-
yacd, Ano 1, Serie 1, nro. 30, febrero 25 de
1927).

* Respaldo al proyecto mediante la decisién
tomada por el gobernador de Boyaca, Nico-
las Garcia Samudio, en el sentido de firmar
una escritura con la Societé (El Boyacense,
Ano XIX, nro. 1226, enero 27 de 1928).

No se ha encontrado la fecha en que el Ferro-
carril del Nordeste llegé a Tunja. Tampoco se
ha precisado el momento de la construccion
de sus estaciones en la ciudad. No obstante,
el funcionamiento de éstas fue registrado en
distintas notas de prensa. Dichos inmuebles
fueron disenados y erigidos por una firma bel-
ga, presuntamente la misma Societé (Instituto
Colombiano de Cultura, s.f., p. 8).

Después de la puesta en marcha del ferrocarril,
se elaboraron reportes que dieron cuenta de sus
operaciones. En uno de ellos, dirigido al Minis-
tro de Industrias, fechado el 10 de febrero de
1934 y publicado en el nro. 6 de la revista Pro-
patria, se mencionaron los movimientos efec-
tuados y los precios de los articulos transporta-
dos. Con base en tales informaciones se deduce
que, por esta via, muchos kilos de mercancia
salian de Boyacd, aunque pocos entraban.

Un proyecto de Ordenanza de 1937, aparecido
en el nro. 18 de los Anales de la Asamblea de
Boyacd (Afio XX1V, julio 8 de 1937) busco6 au-
torizar la realizacién de negociaciones con la
Societé, las cuales se relacionaban con el tras-
paso a la naciéon de los derechos sobre el Fe-
rrocarril. Esta probabilidad se dificulto, debido
a la existencia de deudas entre la empresa, el
departamento y el Estado, tal como lo informé
Trinchera en su edicion 56 (septiembre 24 de
1937). Al respecto, en el nro. 436 de EI Vigia
(marzo 18 de 1938), se decia que si bien la
transaccién resultaba favorable para el gobier-
no central, no tendria el mismo caracter para
el departamental, debido a los dineros que se
adeudaban a éste por los rendimientos de la
linea. En definitiva, el Senado de la Republi-
ca aprobd la compra de la via, suceso también
registrado por EI Vigia en su nro. 462 (septiem-
bre 23 de 1938).
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Figura 13.
Mapa de la construccion de ferrocarriles colombianos
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Fuente: Aprile - Ginset Jaques. La ciudad Colombiana Vol. 2. Bogotd: Popular 1992
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De manera similar a lo sucedido con los ferro-
carriles, numerosos comentarios periodisticos
evidenciaron los avances y contrariedades en
la construccién y adecuacion de dos carrete-
ras: la Central del Norte, que comunicaba a
Tunja con Bogoté y el norte de Boyaca; y la del
Carare*! proyectada para unir a la capital de-
partamental con el rio Magdalena.

Sobre la primera, en 1904 los ciudadanos de
la regién de Tundama presentaron una recla-
macion ante la Asamblea, con el fin de impul-
sar la continuacién de los trabajos iniciados.
En vista de esta situacion, en la Ordenanza
16 del 19 de julio de aquel ano, se dijo que
el gobernador procederia “inmediatamente a
dar cumplimiento al contrato celebrado el 7
de septiembre de 1899 entre los Sres. Pedro
J. Reyes y Briceida Archila de Archila y el Se-
cretario de Hacienda del Departamento, sobre
compras de fajas de terreno para la carretera”.

Figura 14.

Aviso sobre la construccion de la gran

carretera Central
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Fuente: La Administracion (Anio I, Serie 1, nro. 3,
enero 11 de 190%)

41 Cabe sefialar que otro camino, el de Tunja a Medellin, es resefiado en varios informes, entre
ellos, el dirigido por Domingo Salazar al Ministro de Obras Publicas. En este reporte se expli-
caba que las mayores dificultades se encontraban en el Territorio Vasquez (EI Boyacense, nro.

331, octubre 10 de 1914, ps. 2744, 2745).
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Figura 15.

Notas referidas a la carretera Central y

al camino del Carare
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Fuente: El Clamor Publico (Afo I, nro. 1, noviembre

25 de 1910, p. 4)
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Figura 16.
Nota referida a la iniciacion de trabajos
de la variante de la carretera Central a
su paso por Tunja
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Fuente: El Deber (Afio I, nro. 1, noviembre 1 de 1918)
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En 1927, en el nro. 37 del periédico Boyacd
(abril 29) se informé sobre las discusiones sus-
citadas en torno a una polémica: la poca utili-
dad vy el alto costo del ferrocarril en compara-
cion con las ventajas ofrecidas por las carrete-
ras. Este tipo de debates explica, parcialmente,
el paulatino interés por invertir mayores recur-
sos en estas ultimas.

Finalmente, tales vias adquirieron mdas impor-
tancia que las destinadas a los trenes. En este
sentido, en Tunja sucedié algo semejante a lo
ocurrido en el resto de Colombia en relacion
con el urbanismo y la arquitectura de carrilera,
tal como lo expone Aprile (1992):

resulta més patético aun comprobar que algu-
nos apologistas del transporte férreo estaban
convencidos de que con el tren salian del feu-
dalismo y penetraban por el portén frontal en el
auténtico progreso del capitalismo, pero se que-
daron en el umbral y no pasaron del zagudn.

(p. 212). En lo concerniente el valor preferen-
cial de las carreteras sobre el ferrocarril, Aprile
anade:

en estas circunstancias poco halagadoras, el tren
nunca alcanzard més que un papel reducido y
secundario en el conjunto de los modos de trans-
porte y las redes de comunicaciones; victima de
ese temprano desprecio, la estaciéon de ferroca-
rril tiene un limitado papel como hito de amobla-
miento urbano (p. 214).
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5. ANIVERSARIOS Y OBRAS PUBLICAS

Figura 17.
Portada del libro publicado con motivo de la celebracion de los juegos florales en
Tunja, el 7 de agosto de 1908

Fuente: Juegos florales, 1908
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Durante este periodo, las celebraciones de ani-
versarios significativos constituyeron un factor
determinante para el crecimiento y transfor-
macién de la ciudad, pues tales efemérides in-
cidieron notoriamente en la ejecucién de obras

¢ FEl Centenario de la Independencia de Tun-
ja, en 1913%,

* El Centenario de Boyacd, compuesto por los
aniversarios de dos batallas: la del Pantano
de Vargas y la de Boyaca. La fecha central

de interés publico. Fueron cuatro los momen-
tos de mayor relevancia:

de estos actos fue el 7 de agosto de 1919,

¢ El IV Centenario de la fundaciéon hispanica

* El Centenario del grito de Independencia de Tunja (6 de agosto de 1938).

de la Nueva Granada, conmemoracion pre-
vista para el 20 de julio de 1910%.

42 E1 grito de Independencia de Colombia se dio en Santafé de Bogoté el 20 de julio de 1810.

4 En una alocucion firmada el 10 de diciembre de 1913, Manuel R. Vasquez, como goberna-
dor de Boyacd, hizo un esbozo del significado de aquella proclamacién:

El 10 de diciembre de 1813 los 77 Delegados de todos los pueblos o Municipios de la Pro-
vincia de Tunja, declararon la Independencia de ésta respecto de Espafia y de toda otra
nacién. Diez y ocho eclesiasticos que integraban la representacién del pais autorizaron
con su firma y con su prestigio aquella noble Constitucion, que abri6é aqui la era de las
libertades publicas indestructibles. Desde entonces, esta ciudad de Tunja pudo merecer el
titulo de heroica, la honra de ser considerada como taller de la libertad, la envidiable fama
de ser poderoso foco de patriotismo, como lo expresoé el gran Bolivar algunos afios después.

(Centenario de la Independencia de la Provincia de Tunja, 1913, p. 15).

El Acuerdo 1 del 9 de noviembre de 1913, expedido con motivo de este Centenario, establecid
varios puntos para la conmemoracién. Entre otros, se incluyeron los siguientes: realizacion
de una sesion solemne en el Concejo, con la colocacién de una placa de marmol en su sala;
contratacién de cuatro medallas de oro; elaboracién de 25 vestidos para ser distribuidos entre
los nifios pobres. A su vez, el Articulo 6 enfatizé en el caracter de la ocasién: "Exitase (sic) de
la manera més encarecida a todos los habitantes de la ciudad para que cada cual en la medida
de sus fuerzas, contribuya a hacer de esta fiesta un verdadero certamen de civismo y cultura”.

44 La Batalla de Boyac4, ocurrida el 7 de agosto de 1919, en un momento culminante del pro-
ceso que ha sido denominado “Campana Libertadora de 1819", liderado por Simén Bolivar,
fue decisiva para concluir la guerra de emancipacién contra Espafia en el actual territorio
colombiano.
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Figura 18.
Portada del libro publicado con motivo
del primer centenario de Tunja en 1913
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Fuente: Centenario de la Independencia de la Pro-
vincia de Tunja (1913)

Con relacién al Centenario del grito de Inde-
pendencia, el Acuerdo Departamental 9 del
22 de julio de 1908 dispuso la construccién de
importantes obras en todos los municipios bo-
yacenses, pues se trataba de la evocacién de
un episodio de gloria nacional. En el caso de
Tunja, el Articulo 8 defini6 los proyectos que fi-
nalmente fueron concretados, aunque no para
la fecha prevista*: seccién nueva del Colegio
Boyacd, verja del parque Préspero Pinzén, bi-
blioteca publica y gabinete de lectura, tanque y
canheria del acueducto, Monumento de la Plaza
de los Martires.

La segunda festividad fue el Centenario de la
Independencia de la antigua Provincia de Tun-
ja. En la Ordenanza 60 de agosto 19 de 1913
se definieron los actos conmemorativos, entre
los cuales se contemplaba la remodelacién de
algunas edificaciones ya existentes:

e Reforma al teatro. Este escenario fue ade-
cuado en 77 dias, sobre un edificio antiguo
y derruido.

* Reforma al asilo de nifos, patrocinada por la
sociedad San Vicente de Paul.

* Bendicién de la primera piedra de la Esta-
cion Central del Ferrocarril de Boyaca.

45 En una columna titulada "A propésito de la celebracion del centenario”, el nro. 19 de La Lin-
terna (abril 22 de 1910) hizo una irdnica critica acerca de la entrega de las obras proyectadas:

se inaugurard un acueducto surtido con lagrimas, probablemente. En el Pozo del Olvido del
Panoptico se colocardn una cadena y un poste nuevecitos. Se pondran cerrojos magnificos
en los solitarios. Se acabara de dafar la luz eléctrica y finalmente, se instalara una biblio-
teca compuesta con libros como EI liberalismo es pecado y EI arte de crecer, en 25 tomos.
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e Apertura de los salones de cirugia en el
Hospital de caridad*.

Por su parte, el Centenario de Boyaca legé va-
rias obras a Tunja. El Congreso de la Republica
declar6 el 7 agosto de 1919 como gran fiesta
nacional y enfatizé6 que su celebraciéon debia
hacerse “con solemnidad y magnificencia”. Al
ser un evento significativo para todo el pais, la
nacion expidi6 la Ley 8 de 1913. Boyacad, al ser
el departamento en cuyo territorio se verifica-
ron las batallas definitivas de la Independencia,
fue tratado de manera especial, consideracion
que se hizo extensiva a su capital. De acuerdo
con el Articulo 2 de la mencionada Ley, en la
ciudad se promoverian diferentes actividades,
entre ellas, la exposicién nacional en ciencias,
artes e industrias, para la cual se construirian
"los pabellones necesarios, en disposicion tal,
que puedan utilizarse luego como plaza de
mercado” (El Boyacense, nro. 265, octubre 15
de 1913, p. 2211). En efecto, tras la conclusion
de la muestra los recintos fueron destinados
para la finalidad referida, aunque su culmina-
cion definitiva solo se logré hacia 1939.

A suvez, el Concejo Municipal expidi6 el Acuer-
do 5del 11 de diciembre de 1917, enfocado en la
"celebracion del primer centenario de la Batalla

de Boyacd". En el texto se hacia hincapié en el
deber de Tunja de transmitir a las generaciones
futuras "el recuerdo de gratitud, de admiracion
y de respeto que el pueblo tunjano tributa al
primer centenario de la Batalla de Boyaca, a los
héroes que con su vida contribuyeron a la nacio-
nalidad colombiana". Por lo tanto, en el Articulo
1 se planteaba la construccion de cinco obras
que, se esperaba, fueran un legado para la pos-
teridad: 1. Un local en el sector de Las Nieves,
cuyo destino seria el de escuela publica; 2. Una
verja y un parque en la plazoleta ubicada frente
al cementerio, donde ademas se erigiria un bus-
to a Gonzalo Sudarez Rendon; 3. Un matadero
publico; 4. Una alameda entre El Bosque de la
Republica y el punto denominado “El Moral".
Ademads, se readecuaria el local de la escuela de
ninas, con el fin de acondicionar sus dos pisos a
las nuevas exigencias pedagoégicas.

En el Articulo 5 se designaba a la Junta del
Centenario como encargada de ejecutar los tra-
bajos. El 6 indicaba que en cumplimiento de lo
resuelto en la Ordenanza 20 de 1917 y gracias
a un préstamo de 20.000 pesos concedido por
la Gobernacion, se pavimentaria la Plaza de
Bolivar, se abrirfan cuatro bafios publicos y se
dotaria de alcantarillado a la ciudad.

46 En el discurso de inauguracién de estos salones se revelan algunas ideas claves. Por una
parte, el énfasis otorgado a la necesidad de disponer, para el servicio de la medicina, espacios
modernos y acordes con los avances de la ciencia. De otro lado, la nocién de “caridad” que esta
detras de la obra, pues las instituciones hospitalarias eran referidas constantemente como sitios
de beneficencia, no solo en Tunja, sino en varias ciudades. La descripciéon detallada de estas
salas se encuentra en el libro Centenario de la Independencia de la Provincia de Tunja (1913).
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Un afio mas tarde, en 1918, se manifest6 un alto
interés por sacar adelante estas obras, al igual
que los compromisos sociales adquiridos para
el Centenario de la Batalla de Boyacéa. Asimis-
mo, la puesta en marcha de los servicios de
alcantarillado y acueducto motivé una preocu-
pacion por la higiene y el saneamiento®’.

No obstante, en un memorial dirigido por la
Junta del Centenario al Congreso Nacional
(documento mencionado por el Gobernador en
su mensaje a la Asamblea de 1919), se elabord
un balance de lo poco que en realidad logra-
ria entregarse de todo el programa planeado*.
Ante esta realidad, la atencion se concentr6 en
unos pocos frentes. Los resultados de tal deci-
sidn se observan en el siguiente cuadro.

Cuadro 10.
Comparativo entre obras planeadas y ejecutadas en Tunja para el centenario de la
Batalla de Boyaca en 1919

Obras planeadas

Real ejecucion

Edificio de la exposicién, que luego seria plaza de
mercado.

Significativo adelanto. Quedaron pendientes la
cupula, los pisos y desagties.

Edificio de la Asamblea

Adelanto pero no terminacion

Bosque de la Republica

Adelanto pero no terminacion

Parque de los Mértires

Adelanto pero no terminacion

Arreglo del parque principal del Palacio de
Justicia y de su claustro

Sin datos

47 Sobre este particular es pertinente mencionar la creacion de la Direccion Nacional de Hi-
giene. El organismo expreso6 su intencién de regular las construcciones para hacerlas més

higiénicas.

48 Al respecto, en el nro. 33 de EI Deber (abril 4 de 1919) se afirmaba que la pavorosa crisis
fiscal impedia a Boyaca realizar una celebracion fastuosa, como era lo justo.
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Obras planeadas

Real ejecucion

Calles, asfaltados y acerados

Ejecucion de una alameda de 12 cuadras de
largo, cuyo punto de partida era el Bosque de la
Republica y se extendia por la Carretera Central.
No hay datos suficientes acerca de asfaltados y
acerados.

Arreglos a la Casa Municipal, la Fuente Grande,
la Fuente Chiquita, la carcel y el teatro.

Ejecutados por el municipio.

Construcciéon del Parque Santander

No estd indicado en los planes.

Fuente: la autora, a partir de los mensajes del gobernador a la Asamblea de Boyacd,

anos 1919y 1920.

Otro paquete de medidas preparatorias para el
Centenario fue incluido en el Acuerdo 23 del
13 de enero de 1919. Por su conducto se orde-
no el embellecimiento de la ciudad y la cons-
truccién de aceras y andenes. Sin embargo,
solo una reducida parte de estas proyecciones
fue llevada a cabo®.

La ultima conmemoracién del periodo fue el IV
Centenario de la fundacién de Tunja. En 1928
se creo otra Junta de embellecimiento, con el
proposito de aprestar a la capital departamen-
tal para el acontecimiento de 1939, segun lo
dictaminé la Ordenanza 32 del 10 de mayo de
1929%°. Pero una vez mas se registraron dife-
rencias entre lo planeado y lo ejecutado.

49 Algunos ciudadanos, al sentirse afectados por las medidas, emprendieron multiples protestas,
se abstuvieron de entregar los aportes solicitados y lograron que el Tribunal Contencioso Admi-
nistrativo dictaminara la nulidad del Acuerdo bajo el argumento de “lesion a particulares".

%0 El Articulo 1 de la Ordenanza decia: "Créase la Junta permanente que se llamara de embe-
llecimiento de Tunja, compuesta por el Gobernador del Departamento, el Presidente del Centro
de Historia, el Personero Municipal y un miembro delegado por el Concejo Municipal”. La
Junta tenia, entre otras, las siguientes funciones: solemnizar el Centenario, reunir antigtieda-
des y curiosidades para el museo de la ciudad, organizar el museo departamental, adquirir el
lote para la plaza de ferias, y conservar los escudos histéricos de las fachadas de los edificios

publicos.
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Cuadro 11.
Comparativo entre obras planeadas y ejecutadas para el IV Centenario
de Tunja en 1939

Obras planeadas

Real ejecucion

Plaza de Mercado

Culminada

Plaza de Ferias

Culminada

Hospital

No ejecutado

Pavimentacion de la Plaza de Bolivar.

Culminada

Apertura de una avenida que desde la Plaza de
Bolivar fuera hasta la Escuela Normal.

Aunque esta avenida no fue inaugurada durante
el periodo, se le dio el nombre de Olaya Herrera
y en las aerofotografias se observan progresos
visibles en su construccién.

Construccion de vivienda econémica en el barrio
Olaya Herrera.

Se edificaron varias viviendas, dirigidas a los
obreros.

Pavimentaciéon y arreglo de calles y alcantarillas,
especialmente en los barrios obreros.

No hay datos.

Teatro municipal

Se efectuaron arreglos. Igualmente, se disei6 un
proyecto para un nuevo teatro.

Batallon Bolivar, inaugurado en diciembre de
1939.

Sin datos previos que indiquen su planeamiento
para la celebracion.

Escuela Normal de Varones

Sin datos previos que indiquen su planeamiento
para la celebracion.

Construcciéon del Hotel centenario.

Sin datos previos que indiquen su planeamiento
para la celebracion.
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Obras planeadas

Real ejecucion

Inauguracién de una Avenida denominada
Eduardo Santos (posiblemente correspondia a la
entrada a la ciudad por el sur).

Sin datos previos que indiquen su planeamiento
para la celebracién.

Edificio de teléfonos

Sin datos previos que indiquen su planeamiento
para la celebracién.

Fuente: la autora, a partir de: Anales de la Asamblea de Boyacd (Ano XXIV, Serie I, nro. 3, mayo 19 de 1937,
y nro. 21, julio 16 de 1937); Ordenanza 16 de 1937; Ordenanza 19 de 1938; El Boyacense (nro. 1716, julio 27

de 1938); Rojas (1939).

Las declaraciones concedidas a EI Tiempo por
el gobernador de Boyacd, Héctor José Vargas
(reproducidas en algunos apartes por medios lo-
cales como EI Surco), dan una idea de la magni-
tud de las obras:

Estardn terminadas para el 6 de agosto y signifi-
can la casi transformacion de la ciudad. Se daran
al servicio las plazas de mercado y de ferias; se
ha pavimentado la Plaza de Bolivar y cincuenta
mil metros cuadrados de las calles de la ciudad;
se han construido un hotel, dos escuelas, un tea-
tro, dos parques, un jardin y un barrio obrero;
se inaugurardn un estadio y un circo popular.

También se adelanta la construcciéon de un hos-
pital, de la escuela normal, de un orfelinato y
de los cuarteles; en total, se invertiran cerca de
1.200.000 pesos en obras construidas, dentro de
una gran economia y llenando, al planearlas,
las mayores necesidades de la ciudad (EI Surco,
Afo III, nro. 138, mayo 12 de 1939, p. 1).

El siguiente mosaico resulta ilustrativo para
sefalar los cambios experimentados por Tunja
con motivo de los 400 anos de su fundacion.
Cabe indicar que varios de estos trabajos fue-
ron cuestionados por el periédico EI Vigia®.

51 En su nro. 491 (mayo 5 de 1939, ps. 1, 4 y 5), El Vigia, de filiacién conservadora, denuncio
graves irregularidades en las obras del Centenario, en especial por los manejos del director de
las mismas, el ingeniero Valvuena. Igualmente, registr6 el debate realizado en la Asamblea,
en torno a los escandalosos contratos y la paralizacién de los trabajos. En esta discusién, el Se-
cretario de Hacienda alegé un tinte politico y se rehus6 a contestar las preguntas formuladas.
Posteriormente, en su edicién 492 (mayo 12, ps. 1, 6, 7 y 8), el tabloide publicé una completa
investigacion, la cual fue presentada en varias notas, con titulos que pueden asimilarse a
cargos: "El sensacional escandalo sobre las obras del cuarto Centenario”; "Texto integro del
informe de la Comisién Investigadora”; “El terrible documento acusador que contiene gravi-
simos denuncios”; "Los manejos vergonzosos de los fondos del Centenario”; "“El despilfarro,
la ineptitud y el desconocimiento de las leyes"; "Negociados sin precedentes en los anales
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Figura 19.
Mosaico de las obras del centenario,
objeto de los escandalos de El Vigia

V. CENTENARIC DE TURJA
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Fuente: Rojas (1939)

boyacenses". Las acusaciones estuvieron sustentadas en los testimonios ofrecidos por el in-
terventor, Enrique Caicedo. En el nro. siguiente (mayo 19), una columna tomada de EI Surco,
escrita por Juan C. Hernandez, dejé entrever la posibilidad de que se estuviera orientando a
la opinidn en contra del gobierno liberal. La prensa de este partido no emitié declaraciones ni
comentarios sobre los sefialamientos difundidos. Asi, han quedado grandes dudas acerca de
si en realidad hubo manejos politicos en los cuestionamientos.
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Finalmente lleg6 la fecha esperada. La algara-
bia fue mayuscula, la prensa -local y nacional-
registré el hecho y se editaron dlbumes y libros
que dieron cuenta de las condiciones de los
bienes histéricos y de las nuevas obras®. Los
articulos escritos se dedicaron, en su mayoria,

2 De acuerdo con los intereses de este estudio, se han resaltado las referencias y los trabajos
que se relacionan a continuacion:

Para el editorialista de El Espectador (Ano 62, nro. 9290, agosto 5 de 1939), tanto en Tunja
como en el resto de Boyaca se registraban crecimientos y cambios considerables, si bien
éstos no eran acelerados y procuraban preservar elementos tradicionales.

El Tiempo, en su nro. 10005 (Afio XXIX, agosto 5 de 1939) anunci6 las diferentes inaugu-
raciones: dos exposiciones de arte, los juegos deportivos, la plaza de mercado, los edificios
escolares, la Avenida Eduardo Santos, el estadio municipal y el Teatro Cultural. A su vez,
comento la solucién dada al problema del alojamiento y destacé el gran &nimo que se per-
cibia en la ciudad.

El Vigia hizo de su nro. 500, aparecido el 6 de agosto de 1939, una edicién extraordinaria
de 12 paginas, en la cual incluyé mosaico fotografico, escudos, personajes y articulos refe-
rentes a la tradicién tunjana. Dado su caracter conservador y catélico, exalté las obras del
clero: "Los gobiernos eclesiastico y civil son acreedores al aplauso unanime de la ciudada-
nia por las obras de embellecimiento en la ciudad con motivo del Cuarto Centenario” (p.
4). Sobre este particular, los aportes de la Didcesis a la celebracién fueron: renovacion de
la casa episcopal; construccién de la torre y el frontis de la iglesia de Santa Barbara, del
parque Maldonado Calvo, de la portada frontal del cementerio y de la casa capitular, ubi-
cada en el costado sur de la Catedral; instalaciéon de un 6rgano Hammond en este recinto;
decoracién interior del convento de los hermanos franciscanos y de los templos de San
Ignacio y de Santo Domingo (este ultimo también fue pavimentado); enlucimiento exterior
del Seminario Conciliar y del claustro de Santo Domingo; ornamentacion interna y externa
de la capilla de San Laureano; exposicién arqueoldgica en el Seminario; terminacion del
colegio de los padres salesianos; y ereccion del busto del prelado Maldonado Calvo.

En sus ediciones 1183 (agosto 6 de 1939) y 1184 (agosto 12) la revista Cromos ofrecié foto-
grafias de las inauguraciones y de los eventos sociales.

El Siglo, diario bogotano, dedicé la primera pagina de su nro. 1264 (agosto 6 de 1939) a
presentar fotos del Centenario, al igual que noticias de los campeonatos programados.
Hizo eco de la segunda inauguracién de la Avenida Eduardo Santos (acto encabezado por
el propio presidente) y la califico como "una de las més bellas calles de Tunja".
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a exaltar las virtudes de la villa tradicional, los
personajes representativos de la Conquista y
la Colonia, las glorias de la Independencia,
los artistas, intelectuales y literatos nacidos en
Tunja o en Boyacd, quienes se habian desta-
cado a lo largo de los siglos. Igualmente, se
publicaron innumerables pdginas de poesia y
prosa en homenaje a la capital departamental.

* Con el titulo "Tunja supo invertir sus recursos”, El Surco afirmé en su nro. 149 (agosto 7)
que la festividad era un pretexto “no tanto para rendir nuevos tributos de gratitud a los
colonizadores sino para fomentar con dineros publicos el progreso de las ciudades colom-
bianas". Ademas, incorporé reportajes relacionados con la Tunja antigua y el sentimiento
de los habitantes de la capital boyacense. En esta misma entrega, un anuncio del recién
reformado Teatro Municipal, informé que el centro artistico seguiria ofreciendo sus espec-
taculos.

* Tunja 400 anos, libro preparado por Ulises Rojas en que se incluyeron fotografias de las
obras efectuadas en el marco de la conmemoracion, y Guia histérica ilustrada de Tunja, de
Rafael Salamanca, fueron dos de las publicaciones méas ponderadas.

e También apareci6 el Album Tunja: IV Centenario, 1539-1939, cuya edicién estuvo a cargo
del Instituto Geografico de Agostini (Novara, Italia).
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6. SERVICIOS PUBLICOS

En Tunja, como también en otras ciudades, el
acceso a la modernidad estuvo intimamente
ligado a los beneficios que la ingenieria puso
a su disposicidn. Asi ocurrié en el caso especi-
fico de los servicios publicos domiciliarios, sin
los cuales la poblacién no podria disfrutar del
progreso. Ahora bien, la consecucion de éstos
se caracterizd por procesos largos y complejos,
debido a varios factores:

* Inexistencia de profesionales y firmas colom-
bianas que emprendieran las obras.

* Carencia de los recursos suficientes para
ejecutarlas.

* Inexperiencia en el manejo de planes y
gestiones.

e Carencia de materiales nacionales, situacion
que obligd a importar la mayor parte de los
insumos.

* Impericia en la contratacién e interventoria
de los trabajos.

* Manejos inapropiados de los recursos
publicos.

¢ Diferencia de opiniones entre los responsa-
bles de los proyectos y la ciudadania®.

A partir de las notas publicadas en la prensa
oficial y privada, e igualmente, de las pocas in-
vestigaciones relacionadas con el tema, se re-
construyen a continuacién los momentos que
llevaron a la dotacién de los servicios de agua,
luz y telefonia.

53 Sobre este punto es significativo el comentario del Sr. Jacinto Caicedo, quien fue contratado
para elaborar un plano acotado. En una nota incluida en el nro. 40 de la Gaceta Departamen-
tal (Afo I, serie I, agosto 30 de 1909, p. 139), afirmé que si bien la conduccion de aguas era
una tarea fundamental para el progreso de una comunidad, la multiplicidad de dificultades
habia llevado a que este servicio no hubiese sido posible en Tunja:

desgraciadamente las dificultades topogréficas, la insuficiencia de manantiales cercanosy
mas que todo la diversidad de opiniones en lo referente a la vertiente que deba conducirse,
ha producido, como resultado inevitable, la erogaciéon de cuantiosas sumas en todas las
épocas, sumas que reunidas darian sin duda alguna un monto mds que capaz para proveer
de aguas potables en cantidad suficiente a la poblacién actual. Hasta hoy no se han hecho

sino ensayos y ensayos costosisimos
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6.1 Fuentes de agua, acueducto y
alcantarillado

Boyacd, al comprometerse con Tunja en la so-
lucién de su problema de suministro de agua,
dict6 varias Ordenanzas. Entre ellas, la 12 del
28 de abril de 1903, autorizé al gobernador
para tomar 100 acciones por valor de 100.000
pesos en la compania que se fundaria para la
construccion del acueducto. En 1905 se abrio
la primera licitacién, sin embargo, no se pre-
sent6 proponente alguno, pues las condiciones
planteadas hacian muy dificil adquirir cual-
quier tipo de compromiso (Ojeda, s.f.). En 1907,
segun se menciond6 en los nros. 16 (abril 19 de
1907) y 19 (mayo 10) de La Administracion, la
promulgacion de la Ley 2 pretendia facilitar la
ejecucion de la obra.

En aquel ano se registraron tres hechos de gran
relevancia para la ciudad: la constitucion de la
Empresa de Acueducto, la creacion de la Em-
presa de Energia y la adquisicion de equipos
para la instalacion de teléfonos. En relacion
con el acueducto, cabe resaltar las siguientes
noticias, aparecidas en distintos nimeros de
La Administracion:

¢ El impulso brindado por el presidente de
la republica, Rafael Reyes, al solicitar a la
Asamblea Nacional Legislativa la votacién

de una Ley de auxilio por 40.000 pesos anua-
les, destinados a este servicio. La iniciativa
fue seguida de manifestaciones de agrade-
cimiento de los vecinos de Tunja hacia el
primer mandatario (Ao I, Serie II, nro. 16,
abril 19, y nro. 19, mayo 10).

Los esfuerzos del departamento por obtener
materiales que permitieran realizar los tra-
bajos (Ano I, Serie I, nro. 8, febrero 15).

La participaciéon en la construcciéon de un
grupo de militares al mando del General
Cogollos (Ano I, Serie I, nro. 4, enero 18) y
las consecuentes expresiones ciudadanas de
gratitud (Ano I, Serie I, nro. 5, enero 25).

La intervenciéon del Obispo Maldonado Cal-
Vo, quien convoco a varios caballeros de la
ciudad a una Junta-asamblea. El proposito
de la reunién fue crear una organizacion,
constituida bajo la modalidad de sociedad
anénima y consagrada a trabajar por la con-
clusion de las obras®. En aquella ocasion, el
discurso pronunciado por el religioso descri-
bié la composicion de Tunja en materia de
equipamientos, la urgencia de ver correr el
agua vy lo insuficiente que resultaba su aca-
rreo por medio de mulas. Para el prelado, la
Empresa de Acueducto no debia verse solo
como un negocio, aunque asi lo fuera, sino
como una iniciativa encaminada a propor-
cionar un servicio esencial. Se refirié a la

54 Esta empresa fue conformada con 2000 acciones de 500 pesos cada una. El departamento

suscribi6 60 de ellas, y el Obispo, otro significativo numero.
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necesidad de vencer el temor a esta clase de
asociaciones y mencion¢ el éxito de la Union
Comercial Boyacense y del Banco de Boyac4,
entidades cuya labor habia cambiado el sen-
timiento fatalista de la poblacién en materia
de finanzas y transacciones. Expresé que, en
su condicion de sacerdote, se inmiscuia en el
asunto al considerar una bienaventuranza:
«dar de beber al sediento». Invitd a suscribir
el mayor nimero de acciones, a continuar
las discusiones respecto al sitio desde donde
se traeria el liquido, a formar la compafia y
a nombrar su junta directiva. Asimismo, su-
brayo la colaboracién de la Gobernacion, del
General Cogollos y del gobierno nacional,
pues dicho respaldo auguraba el éxito de la
propuesta (Ano I, Serie I, nro. 11, marzo 8).

* Lallegada de los ingenieros Nowell y Le Fe-
vre con el fin de efectuar los estudios pre-
liminares y examinar las fuentes de agua
existentes: Grande, Chiquita, Teatinos, El
Origen y Barén> (Ano I, Serie II, nro. 24, ju-
nio 14 de 1907).

A pesar de las optimistas ideas y las nobles
intenciones, los plazos previstos para la cons-
truccién del acueducto nunca se cumplieron
realmente. En 1907 se pensaba que en seis
meses era posible poner la obra en marcha (La
Administraciéon, Afio 1, Serie I, nro. 10, marzo 1),
pero segun indica Ojeda (s.f.), esto solo se dio
en 1930.

Fue la Ley 2 de 1907, motivada por la presién
de la prensa y las reclamaciones ciudadanas,
la que dispuso una cuantiosa partida para el
dilatado proyecto. Con estos recursos se bus-
caba terminar con las pequehas inversiones,
pues a la postre, dichas sumas terminaban
siendo pafios de agua tibia. Asi, la finalidad de
la medida fue lograr una solucién definitiva y
futurista (Ojeda, s.f.), la cual contemplaba la
realizacion de estudios concienzudos. Simul-
tdneamente, con capital privado se constituy6
otra Empresa, denominada “de Servicios" (La
Administracién, Ano I, Serie 1, nro. 11, marzo
8 de 1907).

% Segun la noticia, estos mismos ingenieros siguieron a Santa Rosa de Viterbo para estudiar

aspectos del Ferrocarril del Tundama.
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Figura 20.
Manifestacion de agradecimiento de
los vecinos de Tunja al presidente de

la republica por los auxilios otorgados
al acueducto de la ciudad (siguen dos
columnas de firmas y un continuara)

Fuente: La Administracién (Ano I, Serie II, nro. 16,
abril 19 de 1907, p. 63)

No obstante, el abastecimiento de agua si-
guio6 siendo critico. La pésima condicion de las
Fuentes (Grande y Chiquita) fue evidenciada
en varias notas periodisticas que solicitaban su
arreglo mientras el anhelado acueducto se ha-
cia realidad. Al respecto, un singular anuncio
publicitario, titulado “El Acueducto ambulan-
te", promocionaba en 1908 a una empresa de-
dicada al acarreo del liquido. Podria entender-
se como una muestra de la falta de confianza
en la pronta puesta en funcionamiento de la
compania oficial.
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Figura 21.
Tipos de alternativas sobre servicios que se promueven en prensa local
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La promocién de estas alternativas es una
muestra de la escasa confianza de la ciuda-
dania en una pronta obtencién de servicios
publicos domiciliarios eficientes.

Fuente: La Labor (nro. 34, septiembre 4 de 1908, p. 136)
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Las noticias de 1908 dan cuenta de una len-
ta marcha en la busqueda de los servicios pu-
blicos domiciliarios. El acueducto generaba
preocupaciones debido al incumplimiento del
gobierno nacional, que no giraba al departa-
mento los recursos requeridos®®. Aun asi, en
medio de expresiones alternadas de esperan-
za y desaliento, la gestion cumplida por el go-
bernador era percibida con cierto optimismo y
resefiada por periddicos como La Labor: "Pre-
sion del Gobernador ante la Presidencia para
la obtencién del acueducto” (nro. 5, febrero 7),
"Mociones de felicitacién por su empuje e in-
terés en esta obra"”, (nro. 11, marzo 19, y nro.
35, septiembre 11).

El mismo medio (nro. 1, enero 1 de 1908) men-
cionaba el apoyo nacional y la participacion de
la casa Pearson & Son. Uno de los integrantes
de esta firma, el sefior Levre, habia recopilado
datos para efectuar nuevos disenios y comple-
mentar el plano acotado, previamente elabora-
do por Jacinto Caicedo y Gabino Fajardo.

El Decreto 18 del 23 de febrero de 1912 recalcé
la perentoriedad de aumentar el suministro de
agua. Mediante su articulo 1, destiné 10 traba-
jadores y 30 reclusos para continuar las labores
del acueducto. El Boyacense (nro. 119, febrero
29 de 1912) informé que bajo la coordinacién

del director de Obras Publicas, ingeniero José
Ramon Pena, las acciones se concentrarian en
los siguientes frentes: entubar el liquido desde
Los Tanques hasta El Origen; encerrar todas
las corrientes de propiedad del municipio que
estuvieran ubicadas sobre la linea ocupada por
la tuberia; transportar el agua de Barén has-
ta los Tanques, ya fuera en atanores, canén de
ladrillo o zanja abierta; preparar estos mate-
riales, o todos aquellos que fueran necesarios
para la cafieria, en la penitenciaria o en luga-
res apropiados.

Para 1912 se contaba con cuadrillas de obreros
encargados de proseguir y vigilar las obras. El
agua fue conducida de forma exitosa por cinco
meses, pero la falta de material apropiado en
algunos trayectos motivo la aparicién de filtra-
ciones. En consecuencia, el suministro volvié
a ser escaso.

En cumplimiento de la Ordenanza 46 de 1913,
publicada en EI Boyacense (Ano V, nro. 302, ju-
nio 13 de 1914, ps. 2510-2514), en 1914 se hizo
un nuevo llamamiento a licitacién para la cons-
truccion del acueducto. A su vez, mediante la
escritura publica 509, el municipio suscribié un
convenio con la Gobernacién, en el cual el de-
partamento quedo a cargo del proyecto, mien-
tras que Tunja cedié sus derechos y algunas

% En El Boyacense (nro. 1499, agosto 31 de 1908) se publicé un comentario que contenia
varias solicitudes del departamento al presidente de la reptblica, relacionadas con el pago
de los derechos por esmeraldas y los auxilios para la conmemoracion del Centenario de la

Independencia.
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propiedades de la Fuente Grande. Igualmen-
te, se determinaron los derechos de cada parte
por concepto de las utilidades a repartir.

Aunque los documentos que refieren hechos
relacionados con esta obra resultan confusos,
se han identificado los siguientes como los
contratos principales:

¢ El suscrito en 1909 por el gobernador Mar-
celiano Pulido con Eduardo Boada. Su pro-
posito fue perforar “cinco pozos artesianos
en los lugares donde el Gobierno lo dispon-
ga y bajo su inmediata inspeccién, con ma-
quinaria Pierce de vapor de 6 pulgadas de
diametro” (Ojeda, s.f., p. 84). Las excavacio-
nes se hicieron y el agua brotd, pero no fue
posible traerla hasta la ciudad por falta de
dinero para tubos, tanques y bombas. En vis-
ta de esta situacién, la comunidad protesto.

e Elde 1912, cuyo fin era la caferia del alto de
San Lazaro. Fueron construidos 300 metros
con tanques desarenadores, pero las tareas
se suspendieron a causa de la ausencia de
dinero (Mensaje del Gobernador a la Asam-
blea de Boyaca en 1913).

* El 24 de febrero de 1915 se firmé el contra-
to entre el gobierno departamental y el inge-
niero civil Roberto de Mendoza, de Bogot§,
quien se comprometio a dirigir los trabajos de
acuerdo con los estudios de la casa Pearson
and Son Limited, de Londres, Inglaterra (EI
Boyacense, nro. 377, abril 7 de 1915, p. 174).

De tal suerte que en 1918 no existian servicios
sanitarios. Mds aun, nuevamente se anuncia-
ba que los trabajos del acueducto empezarian
pronto, y se insistia en la pertinencia de com-
plementar esta red con la del alcantarillado®’.

En 1921, la Gobernacién arregléd los tanques
del acueducto y las alcantarillas en el Semina-
rio Mayor y el hospital, en tanto que el gobier-
no local reparé las fuentes y recalcé la impor-
tancia de higienizarlas. En especial, practico
una rigurosa limpieza en la Fuente Grande
(Mensaje del gobernador a la Asamblea de Bo-
yacd, 1922). En 1922, de acuerdo con la pren-
sa local, nuevamente se habl6 con entusiasmo
de la inauguracion del acueducto. Pero cuatro
anos mas tarde, el departamento dio por ter-
minado el proyecto y le retir6 su auxilio anual,

57 En consecuencia, se produjo un Acuerdo en que se estipuld: 1. Las conexiones a domicilio se
harian una vez estuviera listo el servicio de alcantarillado; 2. En las viviendas conectadas los
propietarios quedarian obligados a instalar dos inodoros (uno a la turca para sirvientes y otro
familiar), un lavadero, un bano de regadera y un sumidero para la cocina, de doble sifén; 3. El
agua de las alcantarillas debia conducirse en “gress". El Articulo 6 exigia depdésitos aéreos para el
liquido, con capacidad de 500 a 1000 litros, mientras que el 12 establecia la necesidad de contar
con licencia de la alcaldia para efectuar cualquier conexién, previa supervision de la correcta eje-
cucioén de las obras. El documento, publicado en el nro. 640 de El Boyacense (marzo 18 de 1918,
ps. 114, 115) también especificaba las multas para quienes incumplieran las medidas.
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con base en el Decreto 45 de febrero 1 de 1926.
El municipio, al sentirse defraudado, denunci6
el mal funcionamiento de la maquinaria, los
altos costos generados por su operacion (los
cuales excedian los recursos disponibles) y la
insuficiencia del personal. También gano una
demanda que obligé al departamento a insta-
lar nuevos motores eléctricos, segun se narra
en el informe titulado "“El Municipio de Tunja
en 1927". Posteriormente, la Ordenanza 42 del
31 de mayo de 1929 autoriz6 la entrada en fun-
cionamiento de una planta hidroeléctrica con
destino al acueducto, y otra Ordenanza, la 13
del 14 de abril de 1930, avalé al gobernador
para contratar un empréstito con el fin de cul-
minar las tareas iniciadas.

En el mismo informe se reconocio la relevan-
cia de las obras emprendidas desde 1922 por
el Concejo Municipal en temas de higiene. No
obstante, se enfatiz6 que era una materia con

muchas tareas por desarrollar: “se impone la
construccién de excusados publicos, el sanea-
miento del zanjon que forma los costados occi-
dental y norte de la plaza de mercado, la termi-
nacion del alcantarillado de la ciudad y muchas
otras obras que seria aqui largo enumerar".

Tras los multiples cambios, las vicisitudes de
contratacion, pleitos y bodegaje, las obras se
concluyeron en 1930 (Ojeda, s.f.). A partir de
ese momento, los problemas fueron otros. Las
notas de prensa reflejaron el descontento de
algunos ciudadanos por la mala calidad, los al-
tos costos, los danos, la precariedad del sumi-
nistro y la falta del servicio en algunos sectores
(en especial los barrios obreros y populares).
Estas circunstancias llevaron a revivir la idea
de la represa Teatinos®®, y consecuentemente,
a determinar en cuatro estudios sus verdade-
ras posibilidades, segun se decia en el nro. 58
de Trinchera (octubre 8 de 1937).

%8 La Ordenanza 5 del 4 de julio de 1935 autoriz6 la construccion de la represa del rio Teatinos.
Cuando se gesto 20 anos atras, este proyecto no tuvo viabilidad, pero en 1935 se considerd
factible y adecuado, dada su capacidad de almacenamiento de agua y las posibilidades de
generacion de energia que ofrecia a todo Boyaca. En consonancia con el pensamiento del mo-
mento, en el nro. 54 de Trinchera (septiembre 10 de 1937) se decia que Tunja, ante la posibili-
dad de convertirse en el centro industrial mas importante del pais, no podia aplazar esta obra.
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Figura 22.
El acueducto, é¢al fin maravilloso?

| | | I
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Fuente: Rojas (1939)
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6.2 Alumbrado publico y luz eléctrica

Para 1907, el nro. 13 de La Administracion
(Afio I, Serie II, marzo 22), reporté la confor-
macion de la Empresa de Energia Eléctrica.
En el mismo afno, gran entusiasmo causaron
las primeras noticias aparecidas en el nro. 4
de Tricolor (octubre 18 de 1907), referentes al
embarco de materiales que se importarian con
destino al alumbrado y pronto llegarian al pais.
Contrariamente a lo sucedido con el acueduc-
to, Tunja logré poner en marcha la luz eléctrica
en 1909, suceso registrado por medios como La

Labor (no. 75, junio 17 de 1909). Con anteriori-
dad, la planta de la ciudad habia sido bendeci-
da, de lo cual dio cuenta el mismo periédico en
su edicién 74 (junio 10 de 1909). La Linterna,
a su vez, reprodujo las felicitaciones recibidas
por el gerente Marceliano Pulido a raiz de este
logro (nro. 1, julio 30 de 1909). Claro estd que
en el nro. 68 de La Labor (abril 30 de 1909) se
mencionaron las dificultades surgidas, como
fue la insuficiencia de materiales para atender
la amplia demanda y la complejidad en la ins-
talacion de los focos, debido al incumplimien-
to de los primeros suscriptores en sus pagos.

Figura 23.
Noticias relacionadas con la llegada
de la luz eléctrica a Tunja

(La administraciéon. Afo I. Serie II. No. 13,
22-mar-1907%)

(La Iabor, No. 75, 17-jun-1909)
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(La Iabor, No. 74, 10-jun-1909)

En 1909 Tunja conto6 con luz eléctrica, gracias a
la iniciativa de Marceliano Pulido, gerente de la
empresa constituida para brindar este servicio.

Fuentes: las indicadas

EXTRADA DE LA }ZKP']:Iif.\ i TUNIA

El desarroll
km. cn las
A alta tension
s waguinarie y demis”

(Revista Colombia. Bogotd,
No. 1, 30-abr-1910: p. 15)

Caldera de la Energla Eléctrica
La gran caldera con peso de 280
arrobas llegd ya i esta cindad y paad
de largo hacia el Edificio respectivo,
en donde quedd instalada. Pronto le
ol resto dela maquiraria v es
E:;ihbls que, dentro :: dos d{m
mases, tengamos en la ciadad luz slée.
frica y cuergls de esta clase para mu-
chas ompresas.

(La Iabor, No. 46, 27-nov-1908)
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Figura 24.
Anuncio promocional de una moderna
planta eléctrica adquirida por el
municipio para el IV Centenario

CONOZCA USTED

la plants DIESEL-ELECTRICA que scabs
de instelar ol Municipio de Tunje pars
su ¥ CENTENARIO,

Esth dolada de mator Diesel de

fabricacién inglesa

BLACKSTONE

m Es la planta eléctrica més moderna que se ha traido a Colombia.

Unices represeniantes de las motores BLACKSTOME en Colombia:

SANDIG & WILLACH

QFICINA TECNICA

Avenida liménez de Quessda, ndmers 9-58, oficinas 303 ¥ 304
Teléfono 70-81. - BOGOTA - Apartsdo 1460

Tenemos gran existencia de repuestos servicia Micnico permanente.
=M0s grén exislencis de repus: ¥ sarvicla lcnico permenante.

Fuente: Rojas (1939)

Figura 25.
Planta para luz eléctrica fundada por
Marceliano Pulido en 1909

PLANTA HLECTRICA DR TUNIA

Fundada el 13 de Janin de 1009 por el Docfor Marseliane Palidd,
con L30 eabalios efectivos do fuerza, ealenladn para alimentar
2,000 focos de 4 10 bujias, siu locluir la sobrecarga del 2097,

Fuente: Revista Colombia (nro. 1, abril 30 de 1910)

Asi, a pesar del éxito alcanzado, desde 1910 se
registraron inconvenientes: cortes constantes,
extranos manejos en las operaciones -denuncia-
dos por la asamblea de accionistas- e incapaci-
dad para cubrir las solicitudes®®. Como alternati-
va a esta realidad, el presbitero Ricardo Munoz

% Sobre las dificultades de la Empresa de Energia, resulta ilustrativa la demanda por incum-
plimiento entablada por la Gobernaciéon. El 31 de julio de 1909 se contrataron 33 focos para
el alumbrado publico de Tunja, el 18 de noviembre del mismo afo, 10 para la iluminaciéon del
Palacio de la Gobernacidn, y el 19 de febrero de 1910, 62 mas para las calles. Sin embargo, la
Empresa no suministré los sequndos. Cabe sefialar que el gobierno departamental contaba
con 300 acciones en la compaiiia (EI Boyacense, nro. 312, agosto 4 de 1914, p. 2591).
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lideré las gestiones que permitieron construir,
sin ayuda publica, una presa en el Rio Teatinos
destinada a la generacién de energia eléctrica
para la ciudad y otras zonas (EI Deber, Afio II,
nro. 35, abril 25 de 1919). Por su parte, desde
el 15 de febrero de 1917, la Empresa de Ener-
gla presto el servicio de iluminacion durante
toda la noche, de modo satisfactorio (La Union
Conservadora, Ano I, nro. 8, febrero 23 de
1917, p. 3).

En lo concerniente al alumbrado publico, el
Acuerdo 6 del 12 de mayo de 1914 senal6 varios
puntos acerca de este servicio. Al considerar
que hasta ese momento resultaba exiguo para
una capital departamental, mencioné la nece-
sidad de gravar a las fincas urbanas con un im-
puesto por valor de «dos centavos oro mensual
por cada puerta, ventana o balcén que den so-
bre las calles y plazas», siempre y cuando éstas
se encuentren “alumbradas por lo menos con
tres ldamparas eléctricas de treinta bujias cada
una» (Articulo 2). De este modo, se pretendia
obtener recursos para optimizar la infraestruc-
tura existente. Asimismo, autorizé al personero
la contratacion del alumbrado mediante pagos
por cuotas y conforme al ntimero de focos ins-
talados por parte de la Compania de Energia
Eléctrica. De tal forma, una vez cancelado su
valor, se convertirfan en propiedad municipal.
El servicio se prestaria "con lamparas eléctri-
cas de filamento metélico y de 20 bujias, desde
las seis de la tarde hasta las cuatro de la mana-
na» (Articulo 4).

La intervencién de particulares era conside-
rada un complemento de la accién oficial, tal
como se aprecia en el Acuerdo 4 del 16 de junio
de 1917. En el Articulo 1 de este documento
se concedid permiso a Silvino Rodriguez para
"establecer los postes necesarios para traer de
su finca denominada La Cascada, a esta ciu-
dad, el cable de alambre conductor de la ener-
gia que debe poner en movimiento el molino
hidraulico que va a montar". Como retribucion
al permiso se solicit6 la instalacién de 10 focos
de alumbrado en el Hospital de Caridad y cin-
co en la carcel.

El Acuerdo 11 del 18 de julio de 1927 tuvo un
impacto en la ciudad, pues facultd a la Empre-
sa de Energia Eléctrica para tender lineas por
las calles tunjanas.

Las contrariedades del acueducto, relacionadas
con el caudal de agua existente, también repre-
sentaron un obstaculo para la generacién de
energia eléctrica. De alli que la construccion de
la represa Teatinos fuera vista como la mejor al-
ternativa. En 1937 se afirmaba que la capacidad
generadora del rio del mismo nombre estaba
completamente empleada, razén por la cual era
imposible ampliar el servicio, justo cuando la
ciudad comenzaba a industrializarse. Entonces,
era preciso incrementar la capacidad de la plan-
ta existente en el momento, mediante el aumen-
to de la caida o el mejoramiento del caudal. Para
la regularizacion de éste, la solucién hidroeléc-
trica mds conveniente era el aprovechamiento
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del mencionado embalse. Toda esta situacion
era referida en el nro. 58 de Trinchera (Ano II,
octubre 8 de 1937, ps. 1, 6).

6.3 Aseo

En 1905, el reglamento de aseo dispuesto por
la Alcaldia encargaba a los propietarios la lim-
pieza del frente de sus viviendas (Figura 25).
Aun asi, la prensa local registraba numerosas
quejas por las malas condiciones del aseo en
las calles y los sitios publicos. Esta fue una cons-
tante durante el periodo estudiado.

Figura 26.
Normas para el aseo urbano en 1905
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Fuente: El Popular (Afio III, Serie 3, nro. 44, mayo
11 de 1905, p. 453)

El Acuerdo 3 del 28 de noviembre de 1917
buscé establecer "definitivamente” y “reorga-
nizar" los servicios de alumbrado, vigilancia
y aseo. Al considerar que la adecuada presta-
cién de este ultimo era fundamental para la
salubridad publica, pero también que su esta-
do no era el apropiado, el Concejo Municipal
fij6 un impuesto destinado a su mejoramiento.
Para aplicar el tributo determin6 una division
de las edificaciones en seis clases®, conforme
a su localizacion.

El servicio domiciliario era prestado por dos ca-
rretas tiradas por caballos, mientras que para el
aseo de las vias publicas se contaba con dos ca-
rretas tiradas por bueyes. Tanto los enseres como
los animales utilizados eran de propiedad muni-
cipal, pero el servicio lo prestaba un contratista
privado. Para supervisar el aseo de la ciudad se
cred el puesto de Supervisor General de Aseo,
que tenia facultad para hacer inspecciones do-
miciliarias y para imponer multas de cinco pe-
sos oro a los habitantes de una edificacion en la
que encontrara basura almacenada, ademas de
obligarlos a trasladar dichos residuos al muladar
por su cuenta. Era auxiliado en sus labores por
dos agentes de policia municipal, quienes se en-
cargaban de vigilar a los barrenderos de las vias
publicas. (Del Carpio, 2005)

% FEsta divisién puede entenderse como un antecedente de la estratificaciéon urbana. El Arti-
culo 1 del mencionado Acuerdo, en sus diferentes paragrafos, definia las edificaciones inte-
grantes de cada clase: Pardgrafo a. La primera clase abarcaba: casas, almacenes, edificios de
companias que se encontraban en la Plaza de Bolivar y dos cuadras adyacentes; Paragrafo b.
Segunda: fondas y tiendas de esa misma zona; Tercera: oficinas particulares, agencias, libre-
rias, tipografias, encuadernaciones, peluquerias, relojerias, sastrerias y otras similares, rela-
cionadas con artes y oficios; Pardgrafo c. Cuarta: los mismos establecimientos de la primera
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La divisién en seis clases fue revisada median-
te el Acuerdo 6 de mayo 1 de 1923, que orga-
nizoé el alumbrado y el aseo y dividié la pobla-
cion en tres clases para el pago del impuesto
correspondiente.

Tanto la ciudadania como las autoridades reco-
nocian la precariedad del servicio, de ahi que
en el Informe anual del personero, Samuel
Liévano, ante el Concejo Municipal (publica-
do en "El Municipio de Tunja en 1927", p. 28)
se recomendara su fortalecimiento:

Es insuficiente el servicio en esta ciudad y se
impone una reorganizacién, por lo cual es de
todo punto necesario que en el presupuesto de la
proxima vigencia se vote la partida para compra
de carros especiales, caballos y aumento del per-
sonal de carreros.

6.4 Teléfonos

La primera noticia relacionada con teléfonos
para Tunja (reproducida en la figura 26) apa-
recié en 1907. Si bien la prensa (privada y ofi-
cial) consigno pocas informaciones acerca del
servicio durante este periodo, su instalacién
fue un hecho veridico, pues en un buen nu-
mero de avisos publicitarios se lee el niumero
telefonico del negocio anunciante. El discurso
del Gobernador en 1928 permite deducir que
Boyacé lider¢ la telefonia en la region. Incluso,
en el texto publicado en el nro. 1226 de EI Bo-
yacense (enero 27 de 1928, p. 27) se comenta
el interés de otros departamentos por concre-
tar una conexién compatible:

la comunicacién telefénica interdepartamental
fue uno de los principales tépicos de que se ocu-
po6 la Segunda Convencién de la Liga Oriental

pero localizados a més de dos cuadras de la Plaza, como también las chicherias, independien-
temente de su ubicacion; Pardgrafo d. Quinta: los mismos negocios de la segunda, situados a
mas de dos cuadras de la Plaza; Pardgrafo e. Sexta: tiendas con servicio de habitaciones. Por
cada mes, la 1° clase pagaria $0,15; la 22, $0,12; la 3®y la 42, $ 0,10; la 5, $ 0,08; y la 6, $0,05.
El Articulo 3 puntualizaba que todos los ocupantes entregarian las sumas indicadas, aunque
no fueran duetios. El 4 exceptuaba del pago a templos, instituciones de beneficencia y de
instruccion publica oficial. De acuerdo con el 10, quien no cumpliera con la medida recibiria
sanciones de mora y suspension del servicio. El 13 creaba dos cargos adicionales de policia
con el fin de atender todo lo concerniente al aseo. El 17 especificaba que para las faenas de
limpieza se conformarian seis secciones, cada una con dos barrenderos. En el 18.1 se hablaba
de dos carros tirados por caballos y dos més por bueyes para brindar la cobertura requerida.
El 18.2 preveia adquisiciones futuras: dos vehiculos resortados, dos caballos, tres bueyes y
una irrigadora de calles. El 20 aclaraba que el servicio funcionaria todos los dias no festivos
desde las 6 A. M. El 29 enfatizaba en la necesidad de completar la nomenclatura para facilitar

la ejecucién y los cobros.
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en 1926, con el fin de interesar a los departamen-
tos vecinos de Boyacd a instalar las plantas res-
pectivas para que unidas con la de éste se creara
un poderoso vinculo de unién y de facilidades
para el comercio y para la vida en general.

Figura 27.
Orden de instalacion de teléfonos

Serviclo humun o0 Tunja

ﬂ'-trnl-—hrll. Barrasquila,
SOIT da Janle de ’ ‘

e A telidores
wﬁpl para uns clodad 1

Fuente: La Administracion (Ano I, Serie II, nro. 25,
junio 21 de 1907)
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7. ESPACIOS PUBLICOS: CALLES, ACERAS, PARQUES Y PLAZAS

En la Figura 1 (Tunja en 1910) se aprecian al-
gunas aceras construidas, como también la falta
de pavimentacién de las calles. Esta era la rea-
lidad existente, pero la incursién del automovil
hizo impostergable la adaptacion de las vias a
las condiciones impuestas por este medio de
locomocioén. El primer auto fue traido a Tunja
en 1905 por el empresario Duperly, en una gira
promocional (EI Popular, nro. 57, agosto 18).

Figura 28.
Noticia de la llegada del primer
automovil a Tunja

-
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Fuente: El Popular (Afio 111, Serie 3, nro. 57, agosto
18 de 1905, p. 557)
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El hecho produjo gran jubilo y fue calificado
como un “triunfo de la civilizacién"®'. Natural-
mente, también se registraron las dificultades
presentadas durante el viaje entre Bogota y Tun-
ja, en particular, las siete horas empleadas®?.

La circulacién de vehiculos en Tunja enfrenta-
ba varias problematicas. La prensa local daba
cuenta de innumerables quejas motivadas por

el mal estado de las calles, el desaseo, los hoyos
que se abrian para la realizacion de las obras y
luego se dejaban destapados, los inconvenien-
tes del alumbrado, los lodazales ocasionados
por las lluvias e incrementados por la falta de
pavimentacion. Ciertamente, al no existir pavi-
mento, se generaban polvaredas indeseables en
los periodos secos y barrizales intransitables en
los dias con precipitaciones. Solo en ocasiones

61 El periodico EI Popular en su edicion 59 del 8 de septiembre de 1905 (ps. 570, 571), publico
la siguiente nota, redactada el 22 de agosto y firmada con las iniciales V.PR.:

AUTOMOVILES: El domingo 20 de los corrientes fue un dia de jubilo y entusiasmo para
los habitantes de Tunja. El primer automoévil venido a Colombia se exhibi6 en la ciudad con
un bello tiempo, recorriendo la Plaza de Bolivar y la principales calles, a diversas velocida-
des, llevando al Sr. Dr. Basilio Angueira, al Sr. D. Ernesto Duperly -duefio del automoévil-,
al Sr D. Alfredo Angueira y a dos preciosos nifos (...) dirigido el vehiculo por Mr. Freanch,
Ingeniero norteamericano (...) Sin previo anuncio y sélo al rumor que como por encanto se
extendio rapidamente en la ciudad, los balcones se colmaron de bellas damas y las calles se
atestaron de gente, que corria desatentada y en tropel, sin distincién de clases, ni de eda-
des, queriendo seguir a aquel gigante del movimiento en sus diversas excursiones. A decir
verdad, jamas la ciudad de Rendén habia manifestado tanto gozoso entusiasmo, pues que
es quiza el triunfo de la civilizacién que se exhibe entre nosotros (p. 570, 571).

52 En la misma nota del nro. 59 de El Popular se enfatiz6 en las siete horas empleadas en el via-
je entre Bogotd y Tunja (en el afio 2011, este mismo recorrido tardaba dos horas en promedio).
El prolongado tiempo se debid a las constantes paradas realizadas por el conductor, quien se
vio obligado a salir del lodo, rellenar huecos y sortear otras tantas dificultades asociadas al mal
estado del camino. En el escrito también se reflexionaba acerca de lo oneroso que resultaba
la construccion del tren en razon de la topografia del pais, y se contemplaban las multiples
posibilidades de Tunja si se mejoraban las carreteras y se generalizaba el uso del automovil.
Este medio era menos costoso en comparaciéon con las ferrovias, al tiempo que ofrecia notorias
ventajas para los comerciantes, en especial si se introducian carros de carga. En el texto se
hacia alusién a un comentario de la fabrica Cadillac en el sentido del floreciente estado de la
industria automotriz, realidad confirmada por la produccién en serie, ya adoptada en aquellos
tiempos. Por tltimo, se mencionaba el viaje hecho a Norteamérica por el Sr. Duperly con el
fin de estudiar el tema de los vehiculos y verificar cudles se acomodarian mejor a Colombia.
Tras decidirse por los de la Casa Cadillac, habia planteado el negocio de la importacion por
encargo y la ensefianza de la conduccién en una semana.
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especiales como las celebraciones de los cente- ¢ Arreglos, pavimentacion y acerado de las

narios se daba un verdadero impulso al arreglo calles.
de las vias, gracias a la gestion efectuada por
las juntas de ornato y embellecimiento consti-

tuidas para cada conmemoracién. * Avenida Francisco de Paula Santander.

* Avenida Olaya Herrera.
Durante este periodo, se desarrollaron las si-

guientes obras de infraestructura vial: * Avenida Eduardo Santos.

* Avenida Boyaca.

Figura 29.
Calles de Tunja en 1910

OTRA CALLE DE TUXJA

La modernizacion de Tunja data de In Gobernacién e i s L =
_del Doctor José Kusebio Otdlora. Esta ealle,
Hamada Camellin de Sunto Domingo, sivve - “amellin de San Franciseo que comunica
de entrada & ln Gran Carreters Central. . 4 & eon la parte norte do ln ol

Sirve de salida para Paipa.

Fuente: Revista Colombia (nro. 1, abril 30 de 1910)
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(Ver plano 9. Calles y avenidas del periodo
1905-1939, p. 141)

Figura 30.

Antigua Calle del Arbol
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Figura 31.
Calle en la entrada Sur

Fuente: Revista Cromos. (Vol. VII. No. 162. Mayo 17
de 1919. Pag. 263).
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evista Cromos . II. No. 33. Junio 26 de

1920).

96 Tunja: primera modernizacion, aniversarios y obras pablicas (1905 - 1939)



Con un toque de ironia, el nro. 2 de Tricolor
(septiembre 27 de 1907, p. 3) reportd el cambio
de “enlodados"” por enlozados en las calles
reales y en la de Santo Domingo. En 1908, La
Labor, en su edicién 34 (septiembre 4) men-
cioné la construccién de camellones hacia las
fuentes (Grande y Chiquita). En su mensaje de
1913 a la Asamblea Departamental, el gober-
nador se refirié a la macadamizacion® de la
calle de la Pila Salada, el empedramiento de la
calle Cartagena y la nivelacion y el terraplén
de la Plazuela de los Martires. Para 1915 se or-
denaron numerosas tareas de mejoramiento de
vias y edificios publicos a cargo de la Inspec-
ciéon de Obras Publicas del Departamento®,
segun lo informo el nro. 422 de EI Boyacense
(septiembre 20 de 1915).

En relacion con la necesidad de dar a la ciu-
dad una sefnalizacion adecuada, se expidid el
Acuerdo 7 del 5 de julio de 1916, por el cual
se adicioné y reformo otro Acuerdo precedente
(el 6 del 31 de mayo del mismo afo) referente
a la nomenclatura urbana. En su Articulo 1, el
texto oficial autorizé al Personero Municipal
para celebrar "“el contrato de construcciéon de
placas que sefialen la numeraciéon de puertasy
la nomenclatura de calles y carreras'"®.

Con motivo del centenario de la Batalla de Bo-
yacd, el Acuerdo 23 del 13 de enero de 1919
promovié distintos proyectos tendientes a la
pavimentacion y macadamizacion de avenidas,
como también a la construcciéon de aceras. Una
vez mas se suscitaron inconvenientes, pues no

53 Sistema de pavimentacion de carreteras que empleaba piedra triturada. Su nombre se deri-
va del Ingeniero britanico John London Mc Adam, quien lo creé.

54 Entre los lugares donde se realizarian los trabajos se encontraban la Plazuela de los Marti-
res, las Normales (de Varones y de Seforitas) y varias calles: de Oriente (salida a Soracd), de
la Pefia de las Aquilas, de La Esperanza, del sefior Calixto Molano y del Seminario. Algunos
de estos nombres corresponden a vias antiguas, hoy desconocidas. Es oportuno sefialar que la
nomenclatura de la ciudad se modific6 mediante dos Acuerdos de 1916: el 6 del 31 de mayo
y el 7 del 5 de julio. Ademas, en el Articulo 4 de la Ordenanza 32 del 10 de mayo de 1929,
promulgada para preparar la celebracién del IV Centenario, se dispuso lo siguiente:

el Personero Municipal procederd a hacer las gestiones conducentes a fin de que se mar-
quen y cerquen las calles y carreras del antiguo barrio de Santa Lucia y procurard que la
nomenclatura de la ciudad conserve los nombres antiguos en las calles y carreras.

5 A su vez, el Articulo 2 precisaba:

“Las placas que se contraten serdan de latéon galvanizado (azul el fondo y blanco los nu-
meros Yy letras), su precio no podra exceder los diez centavos por cada una de las placas
numéricas y de cincuenta centavos por cada una de las placas de nomenclatura”.
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existia claridad acerca de quién debia ejecutar
las obras cuando se trataba de propiedad pu-
blica. Segun lo indicé el nro. 40 de EI Deber
(mayo 30 de 1919), los vecinos se negaban a
emprender trabajos y entregar aportes por fue-
ra del limite de su propiedad. De nuevo aflo-
raron los conflictos entre lo publico y lo priva-
do cuando el Acuerdo 6 del 7 de diciembre de
1927 dispuso la apertura de calles y plazas. En
esta ocasién, los tropiezos se motivaron en la
presunta invasion de bienes oficiales por parte
de los particulares, y el interés de la adminis-
tracién por recuperarlos.

Otro indicador de la falta de claridad en torno
al uso de las vias para fines privados lo cons-
tituye una circunstancia referida en el nro. 42
de Trinchera (junio 11 de 1937): la inexistencia
de reglamentacién o de impuestos para quie-
nes depositaran materiales de construccién en
las calles e incomodaran asi a los demés ciu-
dadanos. De hecho, la normativa que gravo
con impuestos la ocupacion de los corredores
vehiculares y peatonales fue una consecuen-
cia de las permanentes disputas que en este
sentido se presentaban.

En el informe titulado “El Municipio de Tunja
en 1927", se describieron de forma detallada
los arreglos practicados en las vias durante
aquel ano. Para 1930, el Acuerdo 19 del 12
de julio determiné que los propietarios de
casas sufragarian el 30% del valor del asfalta-
do en las calles beneficiadas. No obstante, la

pavimentacién no llegaba a los barrios habita-
dos por familias obreras, segun decia El Vigia
(nro. 390, abril 2 de 1937). Para el IV Cente-
nario, el Decreto 24 del 22 de marzo de 1939
asigno otra tarea “ineludible"” a los vecinos:

Considerando que el municipio adelanta con
rapidez la nivelacion, arreglo y pavimentacion
de sus calles principales a fin de presentar la
ciudad en las fiestas centenarias que se aproxi-
man como corresponde a la magnitud histérica
de la fecha (...) decreta: Articulo 1. A partir de la
presente fecha, todos los propietarios de casas,
locales y lotes ubicados dentro del perimetro
urbano de la ciudad, quedan en la obligacion
ineludible de proceder a la construccién de sus
respectivos andenes, en la forma, condiciones
de materiales y dimensiones que determine la
Direccion de Obras Publicas Municipales, enti-
dad a quien se solicitard previamente la licencia
para la iniciacion de las obras.

En el nro. 489 de El Vigia (abril 21 de 1939) se
recalcaba que el Articulo 2 del Decreto 24 ha-
bia fijado el 15 de julio como término perentorio
para dar cumplimiento a la orden, so pena de
multa o arresto. La amplia difusién de la me-
dida en prensa y volantes se consideraba una
notificacion. Las diferencias surgieron a raiz del
choque entre la disposicion y los intereses indi-
viduales, lo cual se aprecia en la imposicién de
multas y en las denuncias hechas en distintos
periodicos, entre ellos, El Surco (No. 142, ju-
nio 9 de 1939, p. 5).
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Figura 32.
Acuerdos para la modificacion de la nomenclatura y orden de construccion de
andenes

La nomenclatura de la ciudad se modificoé me- Orden de construcciéon de andenes mediante
diante dos Acuerdos de 1917: el 6 del 31 de  Acuerdo Municipal No. 23 del 13-ene-1919.
mayoy el 7 del 5 de julio
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Ademas de la pavimentacion de las calles exis-
tentes, la expansion urbana obligd a pensar
en la apertura de nuevas vias. Para tal fin, se
formularon propuestas que contrastaban con
el trazado vial heredado de la Colonia. De tal
manera, los proyectos pretendian responder a
las exigencias de una ciudad que crecia.

Figura 33.
Avenida Boyaca, 1920. Tarjeta postal
publicada por Pablo E. Cardenas

K. Tareta postal publicada por Pablo E. Clrdenss
Asenids Boacd, 1920,

Fuente: Banco de la Reptiblica, Tunja memoria visual.
Disponible en hitp://www.lablaa.org/blaavirtual/mo-
dosycostumbres/tumv/tumv05g.htm

Otra obra de considerable valor, la variante de
la Carretera Central, fue pensada como una
alternativa para controlar el trafico automotor

que amenazaba con destruir las calles del cen-
tro, no planeadas para este tipo de vehiculos.
Las barreras topogréficas®, en especial en el
sector occidental de la Plaza de Mercado, fue-
ron un serio obstaculo cuya resolucién tardé
varios anos. En su Mensaje a la Asamblea de
1922, el Gobernador consigné que en 1921 se
habian iniciado las labores en esa zona. Sin
embargo, segun el nro. 23 del periédico Boya-
ca (7 de enero de 1927), en aquel afio todavia
no se habia logrado la conexion, debido a la
falta de alcantarillado. De hecho, en ese mo-
mento apenas se retomaban los trabajos, luego
de una larga suspension. Asi se precis6 en el
informe “El Municipio de Tunja en 1927".

Con la variante occidental de la Carretera
Central se quiso proteger del paso de vehicu-
los a la Avenida de la Independencia. En el
nro. 643 de El Boyacense (abril 1 de 1918) se
mencioné la asignacion de recursos para el as-
faltado de esta via. Otra avenida de relevancia
fue la Boyacd, cuya construcciéon hizo parte de
las obras del Centenario de Boyacé en 1919 y
sirvié como acceso al Bosque de la Republica.
Ninguna de las dos aparece en la nomenclatu-
ra actual.

La Avenida Eduardo Santos fue inaugurada
por segunda vez durante los festejos del IV
Centenario, a los cuales asistid el presidente
de la republica en cuyo honor se bautizé este
corredor vehicular. EI Siglo, en su edicion 1264

% Presencia de un profundo barranco, formacién también llamada zanja o carcava.
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(agosto 6 de 1939), la considerd una de las mas
bellas de la ciudad. De acuerdo con Rodriguez
(2005), los barrios Libertador y Obrero se edifi-
caron sobre este eje, que pasé a ser la entrada
a Tunja y la salida hacia Bogota.

La Avenida Francisco de Paula Santander®” fue
incluida en un proyecto de ordenanza. En éste
se indicaba que partiria del costado occidental
de la Plaza de Mercado y conectaria en el nor-
te con la Escuela Normal (Anales de la Asam-
blea de Boyacd, Ano XXIV, Serie I, nro. 16,
julio 3 de 1937, ps. 123, 124). Esta via no fue
mencionada en las inauguraciones de 1938, ni
se encuentra en la nomenclatura contempora-
nea. No obstante, ante la existencia del Parque
Santander, probablemente fue una seccién de
la variante de la Carretera Central, que duran-
te anos tropezé con los obstdculos topografi-
cos ubicados en la zona occidental de la Plaza
de Mercado. Hoy corresponderia a la Avenida
Colén. La conexién final con la Escuela Nor-
mal se esperaba lograr a través de la Avenida
Olaya Herrera.

La Avenida Olaya Herrera fue proyectada
para las celebraciones del IV Centenario. En
una de las propuestas para su construccion se
aclaraba que conduciria desde el centro hasta
la estacién del ferrocarril y la Escuela Normal.
Aunque en la nomenclatura actual no se cuen-
ta con calle alguna de ese nombre, en las ae-
rofotografias de 1938 es visible su ejecucién.

Respecto a sus paramentos, algunos comenta-
ristas, con influencias extranjeras, anhelaban
ver reflejado en ella el concepto de ciudad jar-
din. Asi, en el nro. 61 de Trinchera (octubre 29
de 1937, p. 5) se decia:

Parécenos estar - la imaginacion divaga en torno
de las cosas y de los seres que se aman- en esa
amplia avenida, animada a trechos por jardinci-
tos rebosantes de flores, con su arborizacién cui-
dadosa ya desarrollada, con sus faroles altos y
elegantes de color vistoso, con las quintas coque-
tas y alegres que a sus lados levanten los seriores
de buen gusto y el enjambre de la chiquilleria
vivaracha con sus bicicletas, aros y ruedas, libres
y contentos como en un paseo de Paris o Londres.

En realidad, la arborizaciéon urbana era una
tarea dificil de conseguir. En el nro. 10 de La
Labor (marzo 13 de 1908, p. 38) se denunciaba
que los &rboles sembrados para una Alameda,
la de San Laureano, se habian secado pronto.
En 1913 se escogio el 15 de julio como fiesta
del &rbol, jornada caracterizada por la siembra
de distintos ejemplares, especialmente a cargo
de los escolares. Sin embargo, nadie se hacia
cargo de su cuidado y terminaban desapare-
ciendo, pues no tenian conciencia acerca de la
importancia de preservarlos. En este sentido,
el Mensaje del gobernador a la Asamblea de
Boyaca en 1913, refleja las reservas existen-
tes en relacion con la adopcién de comporta-
mientos que permitieran desarrollar progra-
mas novedosos, como la siembra y cuidado de

5 Nombre de otro protagonista de la Independencia colombiana.
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especies arbéreas: “mucho habra que luchar
para que nuestras costumbres se amolden a
aquellas otras que la verdadera civilizacién ha
preconizado como elementos positivos de ge-
nuino progreso y auténticas manifestaciones
de cultura social".

En aerofotografias como la de 1939 se visua-
lizan las vias previamente mencionadas, pero
sin la arborizacién que se pretendia conferirles.

En materia de espacios publicos, los que re-
cibieron tratamiento y se adecuaron a las exi-
gencias "modernas” fueron:

* Plaza de Bolivar. Desde la fundacién de la
ciudad fue el punto central, aun cuando no
siempre tuvo ese nombre®. Alli se realiza-
ban las jornadas de mercado, las manifesta-
ciones civiles, religiosas y militares. En 1908
se arborizé y su superficie fue cubierta con
prado, tal como se consigné en el nro. 34 de
La Labor (septiembre 4 de 1908). Al parecer,
el arbolado no fue del gusto de los ciudada-
nos, pues en 1919, con motivo del Centena-
rio de Boyacd, La Linterna (nro. 462, mayo
16) resend una nueva reforma:

se ha quitado la verja que rodeaba el pequerio y
descuidado parque de esta plaza. En cambio se
pondrd alrededor de esta estatua de Bolivar una

columnata moderna con elegantes cadenas y se
asfaltard una parte del piso. Asi se dard realce a
la estatua y se quitardn los sombrios pinos que
tanto entristecen esta ciudad de los Zaques.

La siguiente modificacion, centrada en la pa-
vimentacién, vendria en el IV Centenario.

Bosque de la Republica. Fue uno de los pro-
yectos mas importantes para la celebraciéon
del Centenario de la Batalla de Boyaca. Se
dio al servicio en 1920, luego de ser embelle-
cido con prados y arboles, aunque en aquel
momento falté adquirir una zona donde, se-
gun lo coment6 el Gobernador en su mensaje
a la Asamblea de 1921, se abriria una calle.
Una vez puesto en funcionamiento comenzé
a sufrir un progresivo deterioro, a causa de la
falta de mantenimiento. (Ver Figura 34)

Parque Préspero Pinzén. Se inici6é en 1899,
pero estuvo paralizado por varios anos debi-
do a la guerra civil. En 1908 fue dotado con
una verja, hecho fundamental para que la
comunidad lo visitara. La prensa registré di-
versas actividades de ocio alli realizadas. En
1919, con motivo del Centenario de Boyaca,
en su area se plantaron prados y arboles.
(Ver Figura 35)

Parque Santander. Si bien en el libro Tunja
Memoria Visual (Banco de la Repuiblica, 1997)
aparece una foto de 1920 en la cual se aprecia

% Adquiri6 este nombre al instalarse en ella una estatua de Simoén Bolivar, el "Libertador” de
los pueblos que hoy conforman cinco naciones americanas. Bolivar lider6 la Campafia eman-
cipadora de 1819, proceso que conllevo a la Independencia de la Nueva Granada (hoy Colom-
bia) del dominio espafiol y tuvo en la Batalla de Boyacé una de sus més significativas victorias.
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el sector donde hoy se encuentra el parque,
este espacio no es mencionado, con el nombre
"Santander" entre las obras del primer cuarto
del siglo. Por el contrario, si es identificado de
tal forma en 1938, en la antesala del IV Cen-
tenario®. Probablemente, en el mismo sitio
hubo un parque hacia 1920 y otro en 1939.

Parque de los Maértires. En varias oportuni-

e Mediante el Acuerdo 29 del 23 de octubre

de 1930 se escogié un punto de la perife-
ria para erigir un monumento asociado con
el centenario de la muerte de Bolivar. En su
Articulo 4 decia:

“"De conformidad con lo dispuesto por el Poder
Ejecutivo, se levantara sobre el Alto de San La-
zaro, al occidente de la ciudad, una columna de

piedra con una placa de marmol que llevara esta
inscripcion: ‘A ocupar el Puente de Boyacd - Bo-
livar, Agosto 7 de 1819. El Concejo Municipal
de Tunja. Diciembre 17 de 1930’ - Llevard una
flecha en la direccién correspondiente”.

dades se puso la primera piedra de una co-
lumna en este lugar. La Labor, en su nro. 34
(septiembre 4 de 1908) informd que la Go-
bernacién se habia hecho cargo de la obra.
Con motivo del Centenario de Boyaca en
1919, el espacio se cubrié con prados y se
plantaron arboles”.

En todos los casos, los proyectos sortearon
serias dificultades antes de ser culminados.
El principal 6bice fue la falta de recursos

* El Parque Col6n y la Plazoleta San Francis- s . -,
publicos para su ejecucion.

co también fueron objeto de atencion.

% Respecto a las obras desarrolladas para construir este parque, diferentes medios publica-
ron notas. Entre ellos pueden citarse El Vigia (nro. 450, julio 1 de 1938) y EI Boyacense (Afio
LXXII, nro. 1716, julio 27 de 1938). También se hicieron referencias sobre el particular en el
Acuerdo Municipal nro. 27 del 29 de noviembre de 1938. EI Vigia fue uno de los perioédicos
que se refirié a su inauguraciéon en el marco del IV Centenario (nro. 500, agosto 6 de 1939).

70 En el Acuerdo 10 del 29 de agosto de 1916, relacionado con la cesiéon de un predio para la
construccién de una plaza de ferias, también se indicé:

Articulo 2. Entréguese al Gobierno del Departamento la Plaza que actualmente sirve para
ferias de ganados para el efecto que en ella se puedan hacer las obras acordadas para
conmemorar el Centenario del Sacrificio de los Martires Proceres, hijos de esta ciudad.

Articulo 3. Para dar mayor amplitud a la Plaza, reclamese por el sefior Personero de la
Sindicatura del Hospital de la Caridad, la parte de la calle occidental cerrada hace afos
para evitar alli un basurero. Articulo 4: La nueva Plaza se denominard “Plaza de Aquimin"
en memoria del ultimo heredero de la corona de los Zaques, quien fue despojado por los
fundadores de la ciudad del cercado que le pertenecia.

Dada la descripcién anterior, cabria la posibilidad de que el proyecto de la plaza de Aquimin
se hubiese convertido luego en el del Parque de los Martires. En la actualidad, no existe par-
que o plaza con la denominaciéon “de Aquimin".
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Cabe revisar un caso especial. El Acuerdo 1 de
noviembre 9 de 1917 propuso rebautizar e inter-
venir una plazuela. Sin embargo, hoy no existe
un espacio con el nombre indicado, correspon-
diente al de una heroina de la Independencia’:

Articulo 3. La Plazuela conocida hoy con el
nombre de "“La Concepcién” se denominard en
lo sucesivo de "POLICARPA SALAVARRIETA" y
en ella se colocard un busto de marmol blanco
sobre pedestal de granito (...)

Articulo 4. Una vez arreglada esta plazuela y co-
locado el busto de que trata el articulo anterior
se pondra bajo la proteccién y cuidado de las da-
mas de esta Capital para que, con la delicadeza y
gusto artistico que las distinguen y ayudadas por
la Junta de Ornato de la ciudad, la embellezcan
con jardines, verjas y demas adornos que esti-
men convenientes y sean adecuados. Paragrafo.
En la parte principal de los arcos o verja que for-
ma la entrada de la plazuela se hara estampar la
correspondiente inscripcién, o sea: "PLAZA DE
POLICARPA SALAVARRIETA"

"1 E1 Acuerdo fue expedido para conmemorar el centenario del sacrificio de la “Pola”, el 14 de
noviembre de 1917. Se pretendia institucionalizar esta como una fecha anual para recordar la
vida de la joven mdrtir. En los textos histéricos no se menciona la referida plaza, ni tampoco
se encuentra en la nomenclatura actual.
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Figura 34.
Mosaico de imagenes del Bosque de la Republica
aun en obra pero con uso

Fuente: Revista Cromos. (Vol. VI. No. 129. Agosto 31 de 1918). Pags. 121 y 122.
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Figura 35.
Parque Préospero Pinzéon en 1939

Prtagere Pinedn en Tunja Al
fonda =l ardugus LComendo de jg.ﬂ-

ca on chede ewaid ol cermado del
Iaque Dusrassnchaiochs ¥ BEeE B0

tualmerle de Peniencisis

Fuente: Rojas (1939)
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Figura 36.
Intervenciones en parques de Tunja
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Fuente: la autora, a partir de aerofotografias del IGAC (1939) y fuentes indicadas
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Figura 37.
Bosque de la Republica en 1939

Parque de Tunja, Llamado “Bosque de la Repiblica™.

Fuente: Rojas, 1939

8. EQUIPAMIENTOS

En los primeros anos del siglo XX, el sector pu-
blico solo emprendié remodelaciones en algu-
nos equipamientos. Tal fue el caso del hospital
(considerado todavia como una entidad de be-
neficencia), el panoptico, el palacio de la Torre,
el parque Prospero Pinzoén (cuyo mejoramiento
estuvo a cargo de la Gobernacion) y el parque
Colon. Por su parte, de acuerdo con el nro. 12 de
La Labor (marzo 27 de 1908, p. 48), gracias a la

iniciativa privada se puso en marcha la fabrica
de cerveza "La Violeta"”, inaugurada en 1908,
pero se desconocen cudles fueron sus instala-
ciones. Igualmente, resultan interesantes los
anuncios referentes a los servicios ofrecidos por
las pesebreras, una especie de antecesores de
los parqueaderos, donde se atendian los medios
de transporte predominantes.
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Figura 38.
¢Los antiguos parqueaderos de la
ciudad?

Pocebraras
Hemos visitado las que acaba de
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verdaders necesidad,  Por otra parle,
la calle adyacents ha sido notable-
mente mejorada por iviciativa del
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Fuente: La Labor (nro. 36, septiembre 18 de 1908, p.
144; nro. 37, septiembre 25, p. 148)

En algunos casos, los vecinos colaboraron de
manera apreciable en la adquisicion de recur-
sos para los equipamientos. Noticias relacio-
nadas con esta fuente de financiacién fueron
registradas por el periddico La Union Conser-
vadora en 1917:

* En el nro. 6 (febrero 9, p. 2), se destaco el
trabajo cumplido por la comunidad de la ve-
reda Runta, con el fin de construir un local
modelo para su escuela rural. Previamente,
el senor Victorino Torres habia donado los
terrenos para la obra.

* En la ediciéon 22 (junio 1, p. 3) se decia:
"Ancianato de pobres: El sefior Obispo dio-
cesano ha iniciado una suscripcién para la
construcciéon de un edificio, las personas
que deseen colaborar pueden hacer sus do-
naciones en el Banco de Boyaca." El 27 de
julio siguiente, en el nro. 30 (p. 2), se pu-
blico la primera lista de contribuyentes y se
insistid en la necesidad de comprar un lote
para el inmueble.

Ahora bien, el verdadero impulso para la edi-
ficacion de equipamientos y dotaciones que
buscaban modernizar a Tunja, vino de la mano
de las celebraciones del Centenario de Boyacéa
y el IV Centenario de la ciudad.
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Figura 39.
Parques y equipamientos de Tunja en el periodo 1905 -1939
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Fuente: la autora, a partir de aerofotografias IGAC (1939)
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Hacia 1919 se registr6 una modernizacién ar-
quitectonica con la incursion en la ciudad de
un lenguaje comun al que fue adoptado por
varios palacios de gobierno en todo el pais.
Exponentes de este estilo fueron la Asamblea
Departamental (1918), la Plaza de mercado
(1916-1920) y el Banco de Bogotéa (1917-1919).
Al tratarse de un rechazo a las construcciones
del pasado, acudieron a un formato clasicista
(Cfr. Nifio, 2003, ps. 66, 67).

8.1 La Plaza de mercado

Este equipamiento, uno de los mas sobresa-
lientes de la época, posee una larga historia. En
los comienzos del siglo el mercado se realizaba

en la Plaza de Bolivar, situaciéon que generaba
problemas higiénicos, especialmente para los
productos cdrnicos. Se propuso entonces ade-
cuar un lugar especializado, el cual ocuparia
una de las casas ubicadas en el marco de la
misma plaza, segun lo informé en 1908 La La-
bor en su nro. 4 (enero 31). La idea solo se con-
cretd hasta la conmemoracion del Centenario
de Boyacd, aunque en lugar de la adecuacion
se determiné erigir un nuevo Edificio de Expo-
siciones que luego seria utilizado como Plaza
de mercado, de acuerdo con lo dispuesto por la
Ley 8 de 1913.

Figura 40.

Jornada de mercado en la Plaza de Bolivar, antes de que
se construyera una edificacion especializada para esta

actividad

Fuente: Banco de la Republica, Tunja memoria visual. Disponible en http://
www.lablaa.org/blaavirtual/modosycostumbres/tumv/tumv07c.htm
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El terreno para el edificio fue comprado en
1917, ano en que también se contraté a Gas-
ton Lelarge’, quien elaboro los planos. Aunque
este arquitecto francés trabajo sin interrupcion,
las demoras en las transferencias de los recur-
sos provenientes de la nacion generaron retra-
sos considerables”™. Tal contrariedad fue des-
crita en el Memorial de la Junta del Centenario

de la Batalla de Boyaca al Congreso Nacional,
publicado en el nro. 672 de El Boyacense (julio
16 de 1918, ps. 394 - 396). En cuanto a dificul-
tades técnicas, la ereccién de un enorme muro
de contencioén, destinado a nivelar la estructu-
ra, supuso elevados costos. Asi lo inform¢6 El
Deber (nro. 6, septiembre 27 de 1918).

Figura 41.
Culminacion de la cipula de la Plaza de mercado en 1920. Tarjeta postal
publicada por Pablo E. Cardenas.

r —

TURJS y sun alededanes - Flaa du Marcado

el

Fuente: Banco de la Reptuiblica, Tunja memoria visual. Disponible en http://www.lablaa.org/blaa-

virtual/modosycostumbres/tumv/tumv05a.htm

72 Lelarge realiz6 en Colombia numerosos edificios publicos de estilo republicano. Pertenecié
al grupo de extranjeros que introdujo este lenguaje en el pais (Nifo, 2003).

3 A comienzos de 1919, la Junta del Centenario de Boyaca expres6 que no era posible cum-
plir con todos los planes de celebracién estipulados en leyes y ordenanzas. Por ello, decidié
concentrar sus esfuerzos en algunas obras, dentro de las cuales ocupaba el primer lugar la
culminacién del pabellén de la Plaza, segun lo manifesté el Gobernador en su mensaje a la
Asamblea en 1919. Para esta corporacion, por el contrario, la edificacidon se encontraba en un
segundo plano, pues de acuerdo con un proyecto de ordenanza, referenciado en el nro. 33 de
El Deber (abril 4 de 1919), la Carretera del Carare era la prioridad.
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En su mensaje a la Asamblea en 1920, el Go-
bernador informé que los pabellones (como se
llamaba a la plaza) se habian logrado terminar,
pues solo quedaban pendientes la ctupula, los
pisos y desaglies. Se asign6é un presupuesto
adicional para estas secciones, sin embargo,
dicha suma no fue suficiente para la verja, tan
necesaria en un espacio destinado a funcio-
nar como mercado. En su mensaje de 1922, el
mandatario dio cuenta de los avances observa-
dos en el techo, la pintura y la pavimentacion

durante 1921. El edificio finalmente se dio al
servicio, aunque no con todas las condicio-
nes requeridas para su operatividad. En con-
secuencia, la prensa local reprodujo multiples
quejas motivadas en los barrizales y el desaseo
que debian soportar los visitantes. Solo hasta el
IV Centenario se incorporaron varias mejoras y
la obra fue presentada como recién “construi-
da", cuando en realidad, en 1939 fue "conclui-
da", pues se habia iniciado 20 anos atras.

Figura 42.
La plaza de mercado, concluida (no “construida”) en 1939

Fuente: Rojas (1939)
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Figura 43.
Mosaico de imagenes relacionadas con la construccion de la Plaza de mercado

Construccion del Terraplén Iniciacion de la cimentacion

Fuente: Revista Cromos (Vol. IV. No. 90. Nov. 3 de Fuente: Revista Cromos (Vol. IV. No. 90. Nov. 3 de
1917. Pdg. 269) 1917. Pdg. 269)
Construccion de muros Construccion de la capula

Fuente: Revista Cromos (Vol. VII. No. 162. Mayo 17 Fuente: Revista Cromos (Vol. II. No. 33. Junio 26 de
de 1919. Pag. 263) 1920)
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Figura 44. 8.2 La Feria de ganado
La Plaza de mercado aun sin cupula
— —— Figura 45.
: = Primera mencion en relacion con la
necesidad de realizar una plaza de ferias
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La construccion de este espacio fue sugerida
por primera vez hacia 1916, cuando los inte-
grantes del Concejo Municipal, mediante el
Acuerdo 10 del 29 de agosto, destinaron para
el comercio de ganado un predio de propiedad
del municipio, localizado al norte del Hospital
de la Caridad, en el limite urbano. Sin embar-
go, nada se ejecutd en aquel momento.

Desde la institucionalizaciéon en 1922 de los
eventos anuales asociados con el cumpleanos
de la ciudad, las ferias de ganado ocuparon un
lugar destacado, pues la dindmica comercial
que producian transmitia entusiasmo y espe-
ranzas de progreso. Ese estado de &nimo era
expresado en 1925 por la Junta Departamental
de Fiestas y Mejoras Publicas, que en el infor-
me titulado "“Las Ferias de Tunja", hacia esta
apreciacion sobre la capital departamental:
"Tunja empieza a convertirse en un centro de
actividad industrial y comercial”.

Con miras a la conmemoracién del IV Cente-
nario, la Ordenanza 32 de 1929, publicada el
14 de junio de aquel ano en el nro. 1885 de
El Boyacense, orden6 a la Junta de Embelle-
cimiento "adquirir para el Municipio de Tun-
ja y con destino a la plaza de ferias, un lote
apropiado y bien cercano a la ciudad". Asi, en
1933, de conformidad con lo dispuesto en el
Acuerdo 5 del 25 de abril de 1932, se reservo
un terreno con una extensiéon de 8179 m?. En
dos acuerdos de 1936, el 3 del 27 de febrero y
el 19 de septiembre 1, se mencionaron asuntos
relacionados con la construccién de la Plaza

de Ganado y Ferias. Finalmente, ésta se levan-
t6 en el sector norte, donde hoy se encuentra el
Nuevo Hospital San Rafael.

8.3 Instituciones educativas.
Construccion de la Escuela Normal de
Varones

Desde 1905, medios como EI Popular (Afo III,
Serie 3, nro. 58, septiembre 1) recogieron tes-
timonios concernientes a la importancia de
construir escuelas modernas, ventiladas y sen-
cillas. No obstante, lo habitual en Tunja fue re-
formar las instalaciones antiguas. De acuerdo
con esta forma de proceder, la Ordenanza 29
del 26 de abril de 1920 credé la Escuela Depar-
tamental de Artes y Oficios y dispuso la adap-
tacién de un local para el funcionamiento de
la Escuela Normal de Boyaca. Por lo tanto, fue
preciso aguardar hasta 1927, cuando la Orde-
nanza 29 del 20 de abril asigno recursos para
una edificacién nueva.

Es pertinente apuntar que en la primera mitad
del siglo, algunas de las politicas existentes
determinaron la construccién de infraestructu-
ras para el desarrollo de los programas forma-
tivos. Asi, en el gobierno del presidente Alfon-
so Lopez Pumarejo (1934 - 1938), se priorizo la
instruccion masiva y la creacién de escuelas.
En este panorama, en 1934 fue celebrada una
conferencia nacional de educadores, en la cual
se plante6 una reforma que pretendia fortale-
cer el Ministerio de Educacién. De tal modo,
se intentaba propiciar un mayor control estatal
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sobre la enseflanza, hasta ese entonces mane-
jada por las congregaciones religiosas catoli-
cas, especialmente en los niveles de primaria y
en la modalidad normalista. Esta iniciativa se
tradujo en un impulso a las escuelas normales,
entre ellas la de Tunja (Nifio, 2003).

La realizacién del plan docente, la construcciéon
de escuelas primarias, normales e industriales
y de la universidad oficial, constituyen un gran
jalon de progreso y no de azar; es en dicho plan
donde se realiza la primera modernizacion del
lenguaje arquitecténico y se logra un positivo
avance en los aspectos formales, constructivos y
administrativos (Nino, 2003, p. 105).

En todo el pais, la construccién de escuelas
estuvo a cargo del Ministerio de Obras Publi-
cas, despacho que acogié recomendaciones
modernas para definir las dimensiones y la
orientacién de las aulas. En este sentido, una
de las familias estilisticas adoptada fue aque-
lla que buscé desarrollar proyectos modulares,
de planta simétrica, volumetria prismatica y
decoraciéon parca. La Escuela Normal de Tunja
es representativa de esta linea.

Figura 46.
La escuela anexa a la Normal
de Varones (s.f.)

Fuente: Album Fotos antiguas de Tunja. Disponible
en Facebook.com. Fotografia donada por José Mi-
guel Gaona

El nro. 1226 de EI Boyacense (enero 27 de
1928, p. 27), inform6 que los planos para esta
Escuela serian contratados con una firma de
Bogotd. Pero solo hasta el IV Centenario se dio
un impulso definitivo a la idea y se erigieron
las instalaciones en una zona periférica, sepa-
rada completamente del tejido urbano, donde
también se ubico la Escuela anexa. En 1937 ya
funcionaban en el lugar dos pabellones.
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Figura 47.
Campo de fatbol, escuela anexa a la
Normal de Varones y Estacion del
Ferrocarril de Tunja (al fondo) (s.f.)

Fuente: Album Fotos antiguas de Tunja. Disponible
en Facebook.com. Fotografia donada por José Mi-
guel Gaona.

El diseno final, elaborado por Pablo de la Cruz
en 193574, siguié un estilo redefinido como
"vernacular modesto"”, caracterizado por usar
el color blanco y emplear una cubierta de teja,
que al permanecer oculta por un atico, produ-
ce una percepcion ‘cubica y purista” (Nino,
2003). El trabajo se cumplié conforme a los
planos de forma parcial, pues se introdujeron
modificaciones:

el ultimo grupo de escuela y jardin fue construido
al otro lado del campo de futbol. En 1941 se hizo
un teatro y un bloque de aulas y dormitorios (por
J. Bonilla Plata y G. Maya) y en 1961 se hizo un
proyecto de capilla (Jaime Bayona) (Nifo, p. 141).

Un elemento significativo de la obra fue su lo-
calizacion al norte de la ciudad, en las proximi-
dades de la Estacion del tren. Aunque en aquel
momento era un punto que presentaba dificul-
tades en materia de transporte y servicios pu-
blicos, también se trataba de la zona hacia don-
de se orientaba el futuro crecimiento urbano”.

74 Con "capacidad para 350 alumnos internos, 150 externos y 400 en la anexa" (Nifio, 2003,

p. 139).

75 Llegar alli representaba un verdadero paseo. Al respecto, en su edicién 42 (junio 11 de
1937), Trinchera presentd una descripcién del recorrido y de los diversos aspectos, tanto posi-

tivos como negativos, que se encontraban en el lugar:

En buses de la empresa del Sr. Villamil, han visitado por 5 centavos la zona norte de la
ciudad, paseo agradable que saca de la rutina, y contemplando los edificios construidos
para Escuela Normal, magnificos, dan buena impresién y sefialan la zona de progreso
para la ciudad, pero a la vez hay un problema con los vallados entre ésta y la estacion del
ferrocarril, pues las aguas estdn estancadas, obstruidas con basura, maleza, estiércol, con
lo cual hay olores desagradables y peligro para la salud, que deben soportar 400 alumnos

y los empleados del ferrocarril.
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En las inmediaciones de la Escuela Normal, el
Colegio Boyacéa construyd, por su propia cuen-
ta, un estadio para celebrar el IV Centenario,
hecho registrado por Trinchera en su nro. 46
(julio 9 de 1937, p. 3). El escenario fue inaugu-
rado dos afnos antes del aniversario, en el mar-
co del dia de la raza, evento del que dio cuenta
el mismo medio (nro. 59, octubre 15 de 1937,
p- 6): "la ciudad pudo contemplar el extraor-
dinario movimiento que la inauguracién del
Estadio Santander produjo en todas las capas
sociales. Seis mil personas concurrieron a este
acto". Este espacio fue una de las sedes de los
Juegos Deportivos, efectuados en agosto de
1939 como parte del programa conmemorativo
(Figura 48).
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Figura 48.
Inauguracion de los juegos deportivos en el estadio, nuevo escenario
situado frente a la Escuela Normal (1939)

IrE

Fuente: Revista Cromos (Vol. XLVIII, nro. 1183, agosto 6 de 1939)
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Por otra parte, con el fin de otorgar un espacio
digno al ejercicio de la pedagogia moderna, en
1927 se adelantaron gestiones para instituir la
Escuela Modelo de Tunja, segun se cuenta en
"El Municipio de Tunja en 1927". En el Acuer-
do 17 del 28 de febrero de 1928, se definieron
las condiciones para la adquisicién del terreno
donde quedaria situada:

Articulo 1. Se autoriza al personero municipal
para que celebre un contrato de permuta por el
cual adquiera el municipio la propiedad de la
zona de terreno que actualmente ocupa la tienda
de chicheria denominada "Luz y Sombra" ubica-
da en la carrera 2 de esta ciudad, de propiedad
del sefior Jorge Gutiérrez, a cambio de una de
igual o mayor extensién pero del mismo valor, to-
mada del lote del antiguo matadero. Articulo 2. La
zona de terreno que por la permuta de que trata
el articulo anterior adquiera el municipio, se des-
tinara para el edificio de la Escuela Modelo.

El Liberal (Ano II, nro. 24, mayo 18 de 1934),
denuncié que al no haber sido construida con
suficiente calidad, requirié reparaciones muy
pronto.

De iniciativa privada, la obra més representa-
tiva del periodo fue el Colegio Salesiano Mal-
donado, erigido en el sector correspondiente,
en aquel entonces, al norte de la ciudad. Des-
de 1919, Monsenor Maldonado Calvo habia
solicitado la fundacién de un colegio de artes
y oficios (Cfr, Gémez & Medina, 2002). Esta
idea fue recogida por los salesianos (quienes
administraban la parroquia de Las Nieves), de

manera que en 1924, los padres trajeron al ar-
quitecto Buscaglioni para elaborar los planos
correspondientes. Con la participacién de pre-
sos del panoptico, los trabajos se iniciaron el
19 de mayo, mientras que el 18 de septiembre
se bendijo el lugar y se colocé la primera pie-
dra (Gomez & Medina).

Figura 49.
Construccion del Colegio Salesiano (s.f.)

Fuente: Gémez & Medina (2002)
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Durante los afios siguientes se produjo un con-
siderable avance, de tal modo que en 1927 fue
inaugurada una primera parte y se puso en
servicio el internado. La falta de fondos obli-
g6 a suspender las labores en 1934, aunque
después de ser retomadas se efectuaron con
mayor celeridad. En 1935 se demoli6 la anti-
gua casa cural y se inici6 el teatro. Un afio més
tarde, una vez culminado todo el edificio, los
padres enviaron una comunicacion al Gober-
nador en la cual comentaban que, con el aval

de los vecinos, se esperaba transformar el fren-
te del colegio en una plazoleta. La comisién de
celebraciones del IV Centenario menciond la
apertura de una via: ésta seria, en un futuro, la
Avenida Maldonado (Gémez & Medina, 2002).

Por otra parte, en el sur de la ciudad se pro-
yectd un plantel de la comunidad jesuita. Esta
iniciativa se convertiria en el Colegio José Joa-
quin Ortiz (Figura 50) que después fue ocupa-
do por el Colegio Silvino Rodriguez.

Figura 50.
Proyecto para colegio de la comunidad jesuita
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Fuente: Rojas (1939)
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8.4 Teatros

Estos escenarios también tuvieron un largo re-
corrido. En su primer nimero (septiembre 20
de 1907, p. 3), Tricolor manifesté6 que ante la
escasez de actividades de ocio, era necesario
apoyar la poca oferta existente y consolidar
una cultura artistica por medio de un teatro.
La ilusion de proporcionar a Tunja esta obra
“civilizadora", se concreté cuando fue anun-
ciada la construccion del Teatro Centenario o
del Departamento’®, noticia recibida con gran
satisfaccion, tal como lo expres6 La Linterna
en su edicién 23 (mayo 20 de 1909, p. 3). Sin
embargo, solo se colocé la primera piedra el 21
de julio de 1910, y asi lo divulg6 hacia finales
de aquel ano El Clamor Publico en su nro. 1
(diciembre 2, p. 3).

Claro esta que otro teatro, el Municipal, vivio
una intensa actividad. Alli se efectuaron vela-
das musicales, literarias y teatrales; sesiones
solemnes de colegios; conferencias y proyec-
ciones cinematograficas. Sobre estas ultimas,

en el nro. 15 de La Linterna (noviembre 5 de
1909, p. 4), se publico la siguiente nota:

Se ha abierto un abono por 6 funciones de Ci-
nematégrafo que se dardn en el Teatro Munici-
pal. La Empresa cuenta con un magnifico apa-
rato y con peliculas de novedad que hardn que
el publico tenga un rato de esparcimiento que
disipe un tanto la monotonia de la vida Tunja-
na. Ademas, las funciones serdn amenizadas por
una buena orquesta, lo cual es motivo para au-
mentar el interés que aquella diversion tiene en
si misma. Muchos rendimiento (sic) deseamos
para los senores empresarios

La presentacion de peliculas continué duran-
te los afnos siguientes. Incluso, desde 1937 fue
recurrente que se estrenaran varias cintas por
semana’’.

En 1913, la sala fue objeto de una reforma a
cargo del departamento (Centenario de la Inde-
pendencia de Tunja, 1913). Un ano mas tarde,
luego de estas refacciones y en vista del valor

76 Este debia asemejarse al Teatro Colén de Bogota y contar con un aforo de 600 a 800 sillas.

7 Claro esta que no solo el cine, sino también las demds actividades, eran controladas. Asi,
para otorgar una autorizacion destinada a ceder el recinto gratuitamente a una compania de
opera, el Acuerdo 11 del 30 de agosto de 1916, en su Articulo 2, precisé: “La Junta Adminis-
tradora podra en cualquier tiempo retirar la subvencion (...) cuando a juicio de ellos y de la
Junta de Censura, los espectaculos que se ofrezcan al publico no satisfagan desde el punto de

vista moral o artistico".
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adquirido por el edificio, se consideré pruden-
te asegurarlo’®. Dos ordenanzas, la 16 de 1937
y la 19 de 1938, dispusieron la realizacion de
mejoras con motivo del IV Centenario. Asimis-
mo, para la ocasion se promovié el Teatro Cul-
tural, un nuevo espacio que ofreceria especté-
culos dirigidos al publico infantil o al obrero.
No obstante, la idea no prospero.

Figura 51.
Fachada del Teatro Municipal, tarjeta
postal publicada por Pablo E. Cardenas

—_— — — —

-
-

LN
L. Tarjeta postal pablicsda por Pablo E. Clrdenin
Tearro Mawiennil, 1920,

Fuente: Banco de la Republica (1997), Tunja memoria
visual. Disponible en http://www.banrepcultural.org/
blaavirtual/modosycostumbres/tumv/tumv05a.htm

Figura 52.
Proyecto del Teatro Cultural en 1938

FROYECTO DE TEATRO COLTURAL PARA TUNJA

Fuente: El Surco (Ano III, nro. 94, julio 8 de 1938)

78 El Articulo 1 del Acuerdo 2 del 23 de enero de 1914 autorizé al personero municipal “para
asegurar en una compafia de seguros respetable el Teatro Municipal hasta por la suma de dos

mil quinientos pesos oro ($2500)".
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8.5 Edificios administrativos

El edificio de la Asamblea debié transitar un
largo camino. El Gobernador, en el Mensaje
leido a esa corporacién en 1913, senal6 que la
Biblioteca y el Museo histérico carecian de un
local donde funcionar. Se pens6 entonces en
instalarlos, junto con el Centro de Historia, en
la proyectada sede. En 1919, en un nuevo men-
saje, el mandatario se refirié al comienzo de la
obra en 1918. En lo sucesivo, la prensa oficial
resenaria las partidas anuales asignadas para la
continuacion de los trabajos, al tiempo que co-
mentaria los multiples aplazamientos sufridos.
En la Ordenanza 43 del 11 de junio de 1929
se mencioné la firma de un contrato para la
reconstruccion del lugar’.

En relacién con el edificio Municipal, entre
1923 y 1928 se expidieron partidas presupues-
tales con el propésito de auxiliar a la ciudad en
la construccién de este inmueble. Otro edificio,
el Nacional, donde funcionaron la administra-
cion de Hacienda y las oficinas de correos y
telégrafos, fue ejecutado por la naciéon por in-
termedio del Ministerio de Obras. Su disefio
motivé un vehemente debate arquitecténico,
pues se estimaba que refiia con la austeridad
colonial de la Plaza de Bolivar, donde se de-
cidi6 ubicarlo®. Los comentarios adversos se
desatendieron y para el IV Centenario se hizo
realidad, aunque luego fue demolido.

79 Este contrato fue suscrito entre el Secretario de Hacienda y el ciudadano chileno Julio Casa-
novas, quien actué como apoderado de la casa constructora “"Echeverri Hermanos & Cia. y A.
Manrique Martin". La intervencién tenia como objetivo reparar tres tramos (occidental, sur y
oriental) del edificio de la Asamblea, mediante la demolicion y posterior reconstruccion de las
secciones inestables e inseguras. Se conservarian las mismas caracteristicas y distribuciones
espaciales, se instalarian baterias de bafios y una nueva escalera principal y se efectuarian
arreglos de carpinteria. Se acord6 un valor de $61.423,85 por la obra, cifra que después se
redujo a $50.000, y se estipulé un plazo de 180 dias para concluir la refaccion.

8 Entre mayo y junio de 1933, en los nros. 3, 10 y 11 de El Liberal, se publicaron varias criticas.
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Figura 53.
Edificio Nacional

Frontis del Edificie Macional de Tueja,
donda luncicnan la Adrinislracién de
Hacionda Macional v las ofcinas da

Comeos v Taligealos,

Fuente: Rojas (1939)

El Edificio de teléfonos hizo parte de las obras
del IV Centenario. Salvo una foto incluida
en el libro Tunja 400 arios (Rojas, 1939) no se
cuenta con mas referencias.

Figura 54.
Edificio de teléfonos

cefca de los ledicnos recien.

temenie consbruida

P o P e e o i,

Fuente: Rojas (1939)
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8.6 Cementerio

Ante las reiteradas quejas por el mal estado de
este equipamiento, fue preciso recurrir a sesio-
nes benéficas para recolectar fondos que per-
mitieran recuperarlo. Segun, los nros. 6 (sep-
tiembre 9 de 1926) y 12 (octubre 22) del perio-
dico Boyacd, tales recursos servirian a la Junta
de Ornato para asumir el cuidado del lugar
e implementar las mejoras requeridas. En su
edicién 8 (septiembre 24), el mismo tabloide
recogi6 la propuesta de abrir alli un anfiteatro.
En "El Municipio de Tunja en 1927", se afirm¢é
que, en efecto, este espacio fue inaugurado en
dicho ano.

Gomez y Medina (2002) relatan que en 1938,
cuando el cementerio se encontraba a cargo de
los padres salesianos, el arquitecto Juan Bus-
caglione disen6 un proyecto de nueva facha-
da. A su vez, el 5 de mayo de 1939, en su nro.
137, El Surco senal6 que gracias a la donacion
de una franja de terreno hecha por un parti-
cular, en aquel ano se planeaba realizar una
ampliacién.

8.7 Cuartel

El cuartel de Tunja, denominado “Batalléon Bo-
livar", constituye un referente representativo
del periodo, pues al haberse escogido para su
ubicacion un punto al oriente de la ciudad, to-
talmente discontinuo del tejido urbano, impul-
s6 el crecimiento hacia esa zona. Fue construi-
do de manera directa por las Fuerzas Armadas

y a diferencia de lo ocurrido con otros equipa-
mientos, los trabajos se ejecutaron con rapidez.
En 1938, segun relata el nro. 103 de EI Surco
(septiembre 9, p. 1) una comision estudié el
predio seleccionado para albergar la sede mi-
litar, la cual se planeaba entregar antes del IV
Centenario, e hizo las negociaciones pertinen-
tes. La mediacién del Ministro de Guerra, José
Joaquin Castro, nacido en Tunja, al parecer
facilité la prontitud en las acciones, segun lo
expresé el mismo peridédico en su edicion 120
(enero 8 de 1939). En su nro. 168 (diciembre
15, p. 1), el medio anunci6 la entrada en fun-
cionamiento del cuartel para finales de 1939.

Figura 55.
Vista del cuartel de Tunja en 1955
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Fuente: Revista Boyacd (nros. 3 y 4, mayo - junio de
1955)
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Figura 56.
El Batallon Bolivar en construccion en
1939 y su relacion con el trazado de
Tunja

Fuente: Aerofotografia del IGAC, 1939

8.8 Otros

El hospital de Tunja, que funcionaba desde
mediados del siglo XIX en el claustro de Santa
Clara, recibia auxilios provenientes del sector
publico o de donaciones caritativas, dineros
empleados en su mantenimiento y sosteni-
miento. En 1938 se emprendié una campana
de prensa con el fin de determinar el mejor si-
tio para abrir un nuevo centro asistencial. Esta

escogencia significaba un asunto sustancial,
pues por razones de higiene, era conveniente
mantener el edificio a una distancia prudente
de la ciudad, pero tal distanciamiento no debia
ser muy pronunciado, para facilitar las comu-
nicaciones y la conexion con los servicios pu-
blicos. En definitiva, se eligio el lote propuesto
por el Dr. Peha Martinez, localizado detras del
penal, en el camino hacia la Fuente Chiquita y
delimitado por las calles 10 y 11, la carrera 1y
la carrilera. Segun contaba EI Vigia en su nro.
476 (diciembre 24 de 1937, ps. 1, 8) este espa-
cio cumplia las condiciones exigidas y permitia
ampliaciones. La obra paso a conformar el gru-
po de las proyectadas para el IV Centenario,
sin embargo, no logré terminarse en aquel mo-
mento, tal como es visible en las aerofotogra-
fias de 1939. De acuerdo con Gémez y Medina
(2002), en 1952 se programo6 una visita presi-
dencial para inaugurarlo.

También en el marco de sus 400 anos, Tunja
vio la apertura de un nuevo hotel: El Cente-
nario. Si bien son escasos los datos sobre su
planeamiento y ejecucion, en el nro. 112 de EI
Surco (noviembre 11 de 1938) se informé que
la Junta del Centenario habia adjudicado su
construccion mediante licitacion privada.
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Figura 57.
Hotel Centenario, aviso publicitario de sus constructores en 1939
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Fuente: Rojas (1939)

Las estaciones del tren se hicieron esenciales
tras la puesta en marcha del Ferrocarril del
Nordeste, linea que conté con dos equipamien-
tos de este tipo en la ciudad, uno en el norte
y otro en el oriente. Ademas, es pertinente re-
cordar el caso del Ferrocarril del Carare, para
el cual se dispuso un edificio semejante en el
occidente, sin embargo, como la ruta jamas

funciong, el lugar adquiri6 otros usos. A pesar
de estar ubicados en la capital departamental,
dichos espacios solo alcanzaron un nivel tipo-
légico de bodega y apenas superaron el carac-
ter elemental de paraderos (Aprile, 1992). Tal
realidad contrasta con lo sucedido en muni-
cipios como Chiquinquird, donde se erigio la
fastuosa estacion del Ferrocarril del Norte.
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Figura 58.
Estaciones del Ferrocarril del Nordeste

Fuente: Banco de la Reptblica, Tunja memoria vi-
sual. Disponible en http://www.lablaa.org/blaavir-
tual/modosycostumbres/tumv/tumv05g.him
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9. URBANIZACION, CRECIMIENTO DE BARRIOS Y VIVIENDA OBRERA

La urbanizacién y el surgimiento de barrios
eran incipientes al comenzar el siglo. La ciu-
dad tradicional, parcelada en grandes solares
y ordenada en calles mediante la reticula orto-
gonal de origen espafol, soport6é por 400 afios
un crecimiento por subdivisién y redensifica-
cion interior. Los propietarios acometian las
obras que requerian para si mismos, predio a
predio, sin la intermediacién de otros actores.

Asi, los cambios se limitaron a una continua
ampliacién de la reticula existente. La apari-
cién de agentes diferentes a los duefios de los
solares, registrada después de 1926, podria
considerarse como una de las primeras expe-
riencias de gestiéon inmobiliaria. Al estudiar
una aerofotografia histérica, llama la atencion
la presencia de dos barrios alejados del tejido:
El Libertador®!, al sur, y Santa Lucia, al Norte.

81 El Acuerdo 23 del 23 de noviembre de 1932 determiné que el barrio 17 de diciembre toma-
ria el nombre de El Libertador. Este acuerdo modificé otro, el 32 de diciembre 1 de 1930, el
cual decia “Desde el diez y siete de diciembre el barrio que se esta fundando en el sitio de
‘LA AGUADITA en cercanias del puente de 'PICOTA se llamara ‘BARRIO DIEZY SIETE DE
DICIEMBRE', en recuerdo del centenario del fallecimiento del LIBERTADOR".
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Figura 59.
Urbanizaciones Santa Lucia, El Libertador y Barrio Obrero de Tunja
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Fuente: la autora, a partir de Aerofotografias IGAC 1939
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Santa Lucia, pensado para albergar a los obre-
ros, estaba expuesto a dificultades topogréaficas,
consistentes en las carcavas que irrumpian en
sus terrenos. Un testimonio de uno de sus ha-
bitantes, habla del origen de la urbanizacion:

En 1926 existia una barranquera como todavia
hoy existe, con algunas excepciones, y se llama-
ba “los barrancos de la Gallinacera”, pues hasta
entonces no se habia conocido ningiin método de
urbanizacién en Tunja, mds que vender por fane-
gadas de tierra; los duenios de estos barrancos,
senores Gabriel Diaz e hijos, viendo que no habia
quién les comprara por fanegadas o en globo es-
tos barrancos, resolvieron proyectar la urbaniza-
cién bajo el nombre de “Santa Lucia” haciendo
lotes de diez metros de ancho por treinta de fondo,
cuyos primeros precios fueron cinco y diez centa-
vos la vara cuadrada, y como entonces la mayoria
de obreros no teniamos techo ni abrigo donde re-
clinar la cabeza en propiedad, y viendo las condi-
ciones y facilidades de pago, casi todos tomamos
de hecho un lote para principiar a formar nues-
tras pobres pero honradas chozas, tal como hoy se
puede ver (...) se ha ensanchado esa gran parte
del sector de la ciudad con nuestros propios es-
fuerzos y sin un auxilio de parte del gobierno para
la higienizacién de dicho sector. (Trinchera, Afio
II, nro. 62, noviembre 5 de 1937, p. 1).

En el Articulo 6 de la Ordenanza 32 del 10 de
mayo de 1929, contenida en el Libro de Or-
denanzas de aquel afo y promulgada para
preparar el IV Centenario, se lee: "“destinase
igualmente la suma de dos mil pesos ($2000)
para higienizar la urbanizaciéon Santa Lucia y
atender la demarcacion de calles” (p. 84).

Otra experiencia quedo registrada en la escri-
tura 1114, publicada en el nro. 1258 de El Bo-
yacense (octubre 8 de 1928, p. 288). Mediante
el documento se conformé la Sociedad Gallo
& Perry, cuyos propoésitos fueron: explotar el
molino de harina de la Finca Bethel, ubicada
en el barrio Las Nieves, y urbanizar tanto esta
hacienda como un lote situado en el mismo
barrio. Es importante subrayar la participacion
del sector financiero, pues de acuerdo con lo
pactado, los socios no podrian retirar sumas
generadas por la urbanizaciéon hasta que no
cumplieran con los pagos de una hipoteca por
valor de $5000 a favor del Banco Agricola Hi-
potecario. No ha sido posible rastrear los resul-
tados de esta empresa, ni tampoco establecer
si se hicieron casas u otras edificaciones, y de
ser asi, en donde se localizaron.
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Figura 60. Al percatarse de la escasa oferta de vivienda
Escritura de conformacion de una para los obreros, el sector publico intervino y
sociedad, la cual fue creada con el objetivo desarroll¢ las primeras urbanizaciones diri-

de realizar una urbanizacién (1928) gidas a esta poblaciéon. Tal acciéon se enmar-
c6 en una politica nacional, promovida por
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N s et a las declaraciones de un residente de los ba-
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La prensa local registré varios pronunciamien-
tos relacionados con la pertinencia de cons-

Fuente: El Boyacense (Ao XIX, nro. 1258, octubre 8 S .
truir viviendas obreras. Un ejemplo fueron las

de 1928, p. 288)

82 Sobre este particular puede referirse el proyecto de Ordenanza que aprobaba una suma
de $10.000 para desarrollar vivienda obrera. Se cred una Junta encargada de adquirir los te-
rrenos, cuyo valor no debia exceder el 50% de dicha cifra, en tanto que el resto del dinero se
asignd a la construccion inmediata de cuatro casas (Anales de la Asamblea de Boyacd, Ano
XXI1V, Serie I, nro. 17, julio 5 de 1937, ps. 131, 132).
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afirmaciones del concejal Manuel José Go6-  Trinchera inicié en 1937 (nro. 44, junio 25) una
mez, concedidas al nro. 30 de EIl Martillo (oc- campana para tratar el problema:

tubre 27 de 1933).

Casas para obreros.

Figura 61. Cursa actualmente en la Asamblea Departamen-
Declaraciones sobre temas claves del tal un proyecto de ordenanza por el cual se vota
Cabildo de Tunja en 1933 una determinada cantidad con destino a la cons-

T

truccion de casas para obreros en la ciudad de
Tunja.
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g Y y
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e shrare e fom—alin . 4 sg .
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e [ . e e T ,
] B da. A su vez, en las aerofotografias de 1939 se
l:l—-rl--l-hmm-u- e e TR S TR . .. X .
[ B P aprecia un crecimiento surgido en esa misma

zona. Se trata de la Urbanizacion El Libertador,

Fuente: El Martillo (Afio I, nro. 30, octubre 27 de 1933) ~ d€ la que no se encuentra mencién alguna,
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aunque su desarrollo posterior permite recono-
cerla como vivienda popular.

Para el IV Centenario, en Rojas (1939) se in-
cluyeron fotografias de las casas obreras pro-
movidas. Asimismo, la prensa local visibilizo
estas soluciones.

Figura 62. Figura 63.
Nuevos tipos de vivienda dirigida a Estado actual de una de las viviendas
obreros originales del Barrio Obrero

Tunja Moderno

Obvas proyectadas y construides por ol Ingeniam
Auquitecio JORGE E. VALBUENA B

Fuente: Rojas (1939)

Fuente: fotografia de la autora, 2009
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10. SINTESIS DEL CRECIMIENTO EN EL PERIODO 1905-1939

Los actores urbanos que construyeron la ciu-
dad en el periodo, fueron:

e FEl Estado, por medio de equipamientos, in-
fraestructuras y el surgimiento de la vivien-
da publica, representada en barrios obreros.

* Los propietarios del suelo, que parcelaron ex-
tensas propiedades para venderlas al publico.

* La comunidad, que adquirié parcelas para le-
vantar sus propias casas.

* Los promotores inmobiliarios, si bien apenas
eran perceptibles o se encontraban en un es-
tado embrionario.

La morfologia del crecimiento siguid las pau-
tas de la traza hispanica, propia de la Colonia.
Hubo contigiidad y la mayor parte de la ex-
pansién fue ortorreticular, aunque emergieron
los primeros fragmentos discontinuos del tejido
histérico, tales como: Escuela Normal, Batallon
Bolivar y la estacion del ferrocarril en el norte.

En medio de considerables dificultades de re-
cursos y gestion, se observaron algunos signos
de modernizacion. Esto se reflej6o en las in-
versiones realizadas en servicios publicos, in-
fraestructura y equipamientos. Aunque muchas
obras evidenciaron fallas o no se completaron,
su presencia incidi6 en la transformacion de la
forma de vida de la poblacion. Asi se adquirié
una nocién clara de lo publico.

Los aniversarios nacionales y locales actuaron
como promotores del desarrollo, pues para la
celebracién de estas importantes efemérides,
se asignaron recursos que permitieron llevar a
cabo un buen numero de proyectos.

Los crecimientos en el sur mantuvieron una cer-
cania con la antigua salida a Bogota y presen-
taron una tendencia lineal. En este sector, el
barrio Libertador preservé la configuracion de
la traza central, si bien se distancié ligeramente
de ese nucleo tradicional. Dicho barrio fue una
manifestaciéon de vivienda popular esponténea.

Empez6 a discutirse el problema de la vivienda
obrera promovida por el Estado. En este senti-
do, se edificaron las primeras casas en el Barrio
Obrero, situado en el sur y con una disconti-
nuidad respecto de las preexistencias urbanas.

También en el norte hubo un incremento de
viviendas populares de cardcter espontaneo.
Los lotes sobre los cuales se levantaron estas
unidades fueron el resultado de la parcelacion
de grandes extensiones, procedimiento em-
pleado por los propietarios originales de los
terrenos, quienes no se preocuparon por in-
corporar las obras de urbanismo imprescindi-
bles. Asi sucedié en el barrio Santa Lucia, le-
vantado en un area donde la irrupcién de una
carcava generd un rompimiento con la trama
de la ciudad histérica.
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En este periodo, Tunja contaba con varias vias
intermunicipales. En el norte estaba el antiguo
camino a Paipa, que conectaba con la Avenida
Olaya Herrera. Esta, a su vez, facilitaba el ac-
ceso hasta la Escuela Normal de Varones, pues
la Carretera Central del Norte ain no existia.
En el occidente se encontraba la salida a Bu-
caramanga, cuyo trazado, salvo contadas rec-
tificaciones, no ha tenido mayores variaciones
desde entonces. En el oriente aparecian algu-
nos senderos hacia Toca y Sorac4, los cuales to-
davia se conservan. Junto con el ferrocarril, de-
finian el limite urbano en ese sector. En el sur
sobresalia la antigua Carretera a Bogota, que
posteriormente seria modificada por la apertu-
ra de la Avenida Oriental.

Algunas vias urbanas fueron intervenidas y em-
pezaron a tratarse como avenidas, con perfiles
mds amplios, andenes, pavimentacion, arbori-
zacién y mobiliario.

El espacio publico adquirié relevancia. Se in-
tervinieron varios parques y plazas con el fin
de acondicionar estos espacios para que pres-
taran una mayor funcién social.

Finalmente, vale la pena resaltar que el creci-
miento registrado en estos afos dejé senales
que pueden ser apreciadas y valoradas en la
ciudad actual:

¢ El campus universitario de la UPTC. Hoy en
dia ocupa la planta fisica que hacia 1939,
con motivo del IV Centenario, fue destinada
a la Escuela Normal de Varones. Este equi-
pamiento, en su momento disgregado de la
traza colonial, sirvi6 de polo de expansion
hacia el norte de la ciudad.

* El Ferrocarril del Nordeste, que actué como
eje de prolongacion longitudinal en el senti-
do norte-sur y fue una barrera de la urbaniza-
cion en el oriente, hasta cuando se solicitaron
los permisos para instalar los paso-niveles
necesarios. Las estaciones localizadas sobre
esta linea hoy son consideradas bienes de
interés cultural.

* La huella de la antigua linea del Ferrocarril
del Carare, transformada en carretera al oc-
cidente (via Villa de Leyva - Chiquinquird).
Impulsé la aparicion de barrios informales
en esa zona.

* Los barrios populares Libertador y Santa Lu-
cia, situados al sur y al norte, respectivamen-
te, del nucleo antiguo. A lo largo del siglo,
siguieron expandiéndose de acuerdo con su
propia logica interna.

* El cuartel "Batallon Bolivar”. En afios poste-
riores a los del periodo estudiado, se convir-
tié en un epicentro de crecimiento informal
en el extremo oriental.
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* Las areas presentes desde la Colonia y trans-
formadas en funcién de nuevos ideales que
contemplaban al espacio publico como un
lugar de encuentro, donde debian ofrecerse
las condiciones adecuadas para pasear en
medio de abundante arborizaciéon y decora-
cion. Estos espacios son: Bosque de la Repu-
blica, Plaza de Bolivar, y los parques Prospe-
ro Pinzén, Santander y de los Martires.

* La Plaza de mercado, erigida para la cele-
bracion del Centenario de la Batalla de Bo-
yaca en 1919 y originalmente concebida
como pabellén de exposiciones. Hacia fina-
les del siglo se transformé en el centro co-
mercial “Plaza Real"”, intervencién que pre-
servd una buena parte de las caracteristicas
del llamativo edificio.
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LISTADO DE FUENTES DE LA EPOCA CONSULTADAS
(PRENSA, REVISTAS, INFORMES Y FOLLETOS)

En el siguiente listado se relacionan los perio-
dicos y revistas que proporcionaron una bue-
na parte de la informacién presentada en este
segundo libro de la coleccion. Igualmente, se
han incluido algunos documentos, editados
bajo el formato de libros, cuyo valor radica en
las referencias que brindan acerca de pensa-
mientos y hechos significativos de un momen-
to especifico. También se agregaron los folletos
e informes encontrados en el transcurso de la
investigacion. Para la identificaciéon de estos
registros se utiliza la casilla “tipo".

En su mayoria, este material hace parte de co-
lecciones seriadas. Por tal razén, se indica tan-
to el ntimero inicial como el numero final de
los textos consultados. Lamentablemente, no
todas las colecciones se encuentran comple-

tas. Asimismo, cabe precisar que son pocos los
ejemplares unicos. Los datos de identificacion
(ano, serie, volumen, numero y fecha) se han
respetado y aparecen de la misma forma como
se presentan en los originales. En ciertos ca-
sos fue imposible transcribir los datos debido
a su ilegibilidad, particularidad indicada con
el signo ‘?".

Como orientaciéon para otros investigadores, se
ha especificado el archivo o la biblioteca don-
de se accedi6 a los distintos trabajos. De igual
modo, se han diferenciado las fuentes oficiales
(normas, discursos, publicaciones instituciona-
les que divulgaban leyes), de las fuentes priva-
das, constituidas fundamentalmente por tabloi-
des noticiosos, cuya produccion y financiacion
corria a cargo de particulares.
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Cuadro 12.
Fuentes de prensa oficial o similares consultadas para el periodo 1905-1939

Datos generales del Datos del ejemplar inicial Datos del tltimo ejemplar
ejemplar consultado consultado
Lugar de consulta
Tipo Nombre Ano Serie Nro. | Fecha | Afo Serie Nro. Fecha
o Vol. o Vol.
Jul. . .
L as Acuerdos Nov. 29 | Archivo del Concejo
Periodico . 7 5de 27 - :
Municipales 1916 de 1938 | municipal de Tunja
Anales de la Mar. Sep. 22 | Biblioteca Nacional
Periddico Asamblea de I 1 24 de | XXIV I 23 de de Colombia,
Boyacéa 1913 1937 | Bogota. Hemeroteca
Biblioteca Luis
Centenario de la Angel Arango,
Libro Independencia 1913 Bogota. Secciéon
de Tunja de libros raros y
curiosos
Jun. _ . Archivo
Periédico | El Boyacense | XVII 1134 | 30de | 200 1731 | Pi¢ 311 pepartamental de
LXXII de 1938 . .
1903 Boyaca, Tunja
Libro- | El Municipio de Biblioteca Nacional
. . 1927 de Colombia,
informe Tunja en 1927 .
Bogota. Hemeroteca
Biblioteca Luis
. Angel Arango,
Libro Ferrocarrﬂ,es de 1920 Bogota. Seccién
Boyaca .
de libros raros y
curiosos
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Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del ultimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de consulta
Tipo Nombre Ano Serie Nro. | Fecha | Ano Serie Nro. Fecha
o Vol. o Vol.
. Ferrocarril del 1927 Biblioteca Nagonal
Libro de Colombia,
Nordeste .
Bogota. Hemeroteca
Informe del
Gobernador Dic. Dic. 31 Archivo
Informe de Boyacd al 27 de de 1'9 07 Departamental de
Presidente de la 1906 Boyacd, Tunja
Reptblica
Ago. Biblioteca Nacional
Libro Juegos Florales 7 de de Colombia,
1908 Bogotad. Hemeroteca
Las Ferias de Biblioteca Luis
Tunja. Informe a 0
Angel Arango,
cargo de la Junta , "
Informe 1925 Bogota. Secciéon
departamental de .
. . de libros raros y
fiestas y mejoras .
s curiosos
publicas
Gobornador a Archivo
Informe 1913 1924 Departamental de
la Asamblea de . :
. Boyaca, Tunja
Boyaca
Abr. Archivo
Normas Ordenanzas 12 28 de 77 Jun. 3 Departamental de
Departamentales de 1918 . .
1903 Boyaca, Tunja
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Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del ultimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de consulta
Tipo Nombre Ano Serie Nro. | Fecha | Afo Serie Nro. Fecha
o Vol. o Vol.
Biblioteca Luis
Primer Angel Arango,
Folleto Centenario de 1918 Bogota. Secciéon
Boyacé de libros raros y
curiosos
. Now. Biblioteca Nacional
Peri6dico glemztfxggﬁt; I I 1 | 10de | 1 I 40 dAg‘i'ggg de Colombia,
p 1908 Bogotad. Hemeroteca
Tunja Municipal. Jul. 24 Biblioteca Nacional
Periédico Organo del I I 8 ' de Colombia,
. de 1912 .
Concejo Bogota. Hemeroteca

Fuente: la autora

168

Tunja: primera modernizacion, aniversarios y obras pablicas (1905 - 1939)




Cuadro 13.
Fuentes de prensa privada o similares consultadas para el periodo 1905-1939

Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del tltimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de Consulta
Tipo Nombre Ano Serie o Nro. | Fecha | Ano Serie 0 Nro. | Fecha
Vol. Vol.
Ago. Sep. S .
Periédico Boyacé 1 1 1 1 de 1 2 45 | 18 de Bl;’g:;ﬁf%ﬁi‘f?o
1926 1927 r U
Biblioteca
Abr. Ago. .
. Vol. Vol. Nacional de
Revista Cromos XIVII 1166 8 de XIVII 1184 | 12 de Colombia, Bogoté.
1939 1939
Hemeroteca
El Clamor Nov. Mar. N]?(I?:il(l)(:aelcge
Periédico L. I 1 25 de 16 24 de . .
Publico Colombia, Bogota.
1910 1911
Hemeroteca
Sep. bic. Nlil?ilé(:;cge
Periédico | El Conservador I I 1 10 de I I 17 31 de . .
Colombia, Bogota.
1903 1903
Hemeroteca
Biblioteca
Sep. Sep. Nacional de
Periédico El Deber I 3 6 de 11 53 23 de . .
Colombia, Bogota.
1908 1919
Hemeroteca
Biblioteca
Ago. Ago. .
Periodico | T Espectador | g, 9287 | 2de | 62 9293 | 9de Nacional de
(Bogotd) Colombia, Bogota.
1939 1939
Hemeroteca
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Datos generales del Datos del ejemplar inicial Datos del ultimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de Consulta
Tipo Nombre Ao Serie o Nro. | Fecha | Afo Serie o Nro. | Fecha
Vol. Vol.
Mar Mar |0 e
Periédico El Faro 2 6 de 3 13 de . .
Colombia, Bogota.
1936 1936
Hemeroteca
Feb. Jun. - .
Periédico | El Heraldo I 2 2 de I 25 |29 de Bllsgs";ﬁicaﬁf?o
1923 1923 i
Sep Sep Biblioteca
Periédico El Lazaret,o de 7 24 de 12 3 de Naqonal de )
Boyaca Colombia, Bogota.
1904 1905
Hemeroteca
Mar N I
Periédico El Liberal I 1 17 de 11 31 27 de . .
Colombia, Bogota.
1933 1934
Hemeroteca
Sep. Oct. Niﬂg'lé(:;lcge
Periédico El Martillo I 24 8 de I 30 27 de 1. ,
Colombia, Bogota.
1933 1933
Hemeroteca
Oct. NB;(E)il(l)(r)ltaelcge
Periédico El Museo I 2 16 31 de . .
Colombia, Bogota.
1904
Hemeroteca
Periédico El Popular 3 9 de 71, 72| 15 de . .
Colombia, Bogota.
1903 1905
Hemeroteca
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Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del tltimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de Consulta
Tipo Nombre Aio Serie o Nro. | Fecha | Afo Serie o Nro. | Fecha
Vol. Vol.
Sep Ene Biblioteca
Peribdico | CLREVISOT | yqp 12 | 20de | IX 5 |30de]| . Nacionalde
Catolico Colombia, Bogota.
1900 1903
Hemeroteca
Ago. Ago. N]zl?ilé(:;cge
Periédico El Siglo v 1264 6 de v 1267 | 9de . .
Colombia, Bogota.
1939 1939
Hemeroteca
May. Nov. NBe;E)il(l)(r)ltaelcge
Periédico El Surco 86 6 de 165 | 24 de . .
Colombia, Bogota.
1932 1939
Hemeroteca
Ago. No. [ 490 | Nacionatde
Periédico El Tiempo XXIX 10.002 | 2de | XXIX : 7 de . .
10.006 Colombia, Bogota.
1939 1939
Hemeroteca
Abr. Ago. N]zl]gilé(:aelcge
Periodico El Vigia 240 13 de 500 | 6de . .
Colombia, Bogota.
1934 1939
Hemeroteca
. Biblioteca
Dic. Nacional de
Periédico Federaciéon I I 1 15 de . .
Colombia, Bogota.
1933
Hemeroteca
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Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del ultimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de Consulta
Tipo Nombre Ao Serie o Nro. | Fecha | Afo Serie o Nro. | Fecha
Vol. Vol.
Conferencias Biblioteca
de Juan Nacional de
Libro Climaco 1912 1. ,
. Colombia, Bogota.
Hernadndez en Hemeroteca
1912
Biblioteca
La Ene. Jun. Nacional de
Periédico e I I 1 1de I I 25 |21de 2 ,
Administracion Colombia, Bogota.
1907 1907
Hemeroteca
Ene. Jun. fofé(faelcie
Periédico La Labor 1 1 de 76 24 de . .
Colombia, Bogota.
1908 1909
Hemeroteca
May. Ago- |\ omal de
Periédico La Linterna 22 13 de 473 7 de . .
Colombia, Bogota.
1909 1919
Hemeroteca
La Unidén Ene. Abr. N]?(]?'lcl)(:aelcge
Periédico § I 1 9 de I 60 |26 de X .
Conservadora Colombia, Bogota.
1917 1918
Hemeroteca
Biblioteca Luis
Primer Angel Arango,
Folleto Centenario de 1918 Bogotda. Seccién
Boyacéa libros raros y
curiosos
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Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del ultimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de Consulta
Tipo Nombre Aio Serie o Nro. | Fecha | Afo Serie 0 Nro. | Fecha
Vol. Vol.
Ago Biblioteca
Revista Pro-patria 11 6 |FeP.del 12 | de Nacional de
1934 Colombia, Bogota.
1934
Hemeroteca
Biblioteca
Ene. Nacional de
Revista Renovacion II 2 12 de . .
Colombia, Bogota.
1934
Hemeroteca
Revista Colombia 1 30 de g .
Arango, Bogota.
1910
Hemeroteca
Biblioteca
. Feb. de Luis Angel
Revista PAN 18 1938 Arango, Bogota.
Hemeroteca
Sep. Oct. N]?E'l(i(:;lcge
Periédico Tricolor I 1 20 de I 56 |24de 2 ,
Colombia, Bogota.
1907 1907
Hemeroteca
Jun. Dic. NBe;E)il(l)(r)lt:ICge
Periédico Trinchera I 42 11 de II 69 31 de . .
Colombia, Bogota.
1937 1937
Hemeroteca
Tunja: IV
Libro- Centenario, 1939 Biblioteca Luis
Catélogo 1539-1939 Angel Arango
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Datos generales del

Datos del ejemplar inicial

Datos del ultimo ejemplar

ejemplar consultado consultado
Lugar de Consulta
Tipo Nombre Afo Serie o Nro. | Fecha | Afo Serie o Nro. | Fecha
Vol. Vol.
Oct. Nacional de
Periédico | Unioén Liberal I 27 6 de . .
Colombia, Bogota.
1934
Hemeroteca

Fuente: La autora
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